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Einleitung.

Die Vielgestaltigkeit in den Bauarten der Schranken
fiir Wegiiberginge ist mit einer zweckmifiigen Bewirt-
schaftung dieser wichtigen Einrichtungen nicht zu verein=
baren. Das Bereithalten von Ersatzteilen ist kaum mog-
lich. Die Ausbesserungen miissen deshatb njcht selten
behelfsmiBig vorgenommen werden. Aus diesen Griinden
ist es nolwendig, eine einheitliche Schranken-
bauart einzufithren, damit allmihlich eine geordnete,
planmiBig betriebene Erneuerungs: und Unterhaltuags:
arbeit, die mit méglichst geringen Mitteln auskomimt,
einsetzen kann.

Zunichst ist gepriift worden, ob etwa eine der vor-
handenen Schrankenbauarten sich zur Ubernahme als Eir-
heitsform eignete; es wurde aber festgestellf, daBi keine
‘der bekannten Bauformen allen Anspriichen an Zweck-
miBigkeit, Dauerhaftigkeit, Festigkeit usw. entsprach. Ins-
besondere wurde die Forderung von keiner der vorhande:
nen Schranken erfiillt, die aus dem zunehmenden Kraft-
wagenverkelr enfsprang und die darauf abzielte, die Bes
schidigung der Schranke durch Gegenfahiren gegen den
Baum auf das mégliche MindestmalB cinzuschréinken. Am
nichsten kam den Anspriichen cine von der Signalbau-
anstalt F. Paul Weinitschke in Berlin=Lichtenberg
entworfene Schranke. Man entschiofi sich deshalb, die
Schranke zu vervollkommunen umd als Reichsbahnschranke
cinzufithren. Die Entwuorfshearbeitung lag in der Haupts
sache in den Hinden des Werkes von Weinitschhe
An der Entwicklung arbeiteten auch die Vercinigten
Eiscubahn-Signalwerke, Werk Braunschweig, und
nnd die Signalbavanstalt Scheidt & Bachmann in
Rhevdt mit. Die erste Versuchsschranke wurde im fahre
Jahre 1029 bei Halle a. S, aufgestellt.

Dic Reichshahnschranke ist in der Hauptsache durch
folgende Merkmale gekennzeichnet:

1. Der Antrieh ist zweischnittig grelagert.

2, Er dibertrigt seine Kraft durch zwei Laschen auf
den Schrankenbaum.

3. Der Antrieb ist fiir dic in der Eisenhazhn=Bans unud
Betriebsordnung (BOY gestellien Forderungen mit un-
hedentenden Verinderungen verwendbar.

3. Der Schrankenbaum ist ohne Durchbohrung in einer

Mulde gelagert.

5. Dic Drehzapfen der Lagermuide sind in Gufitagern
gelagert, die so bemessen sind, daB sie den schwich:
sten Banteil bilden, also hrechen, wenn der Baum ans
fahren wird. Gestell und Antrich werden dahei ges
schont.

0. Der Vorliuteweg ist verinderlich und kann in meh:
reren Stufen je nach der Linge des Wegiiberganges
cingestellt werden.

. Der Schrankenbaum wird ohne Nietung durch Schwei-
Bung hergestellt.

8. Der Aufschlagpfosten federt.

9. Die Sperre zur Erzwingung des Zuriickdrehens des
Drahtwegs fiir den Vorliuteweg bei fernbediznten
Schranken ist weggefallen.
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Im {ibrigen ist bei den bisher iiblichen Schranken fest:
gestellt worden, da im Wetthewerh am dic Schranken-
lieferung vielfach das Bestreben der Werke sich geltend
machte, an Baustoffkosten unzuldssig zu sparen. Dem ist

man bei der Durchbildung der Reichsbahnschranke aus
dem Wege gegangen und hat dhunlich wie beim Einheits-
stellwerk mehr Wert auf dauerhafte Bauart und méglichst
einfache und billige Unterhaltung gelegt als auf niedrigen
Preis.

1. Bauarten.

Bei der Schranke war Ritcksicht zu nehmen darauf,
daB die einheitliche Bauart soweit als moglich innege-
halten wurde und die verschiedenen Forderungen nicht
eine Vielzahl von Sonderformen bedingte.

a) § 18 (5) der BO fordert fiir fernbediente Schranken,
daB sie auch unmittelbar von Hand geédffnet und wieder
peschlossen werden konnen. Diese Eigenschaft der
Schranke nennen wir Aufweribarkeit

b) § 46 (7) der BO, in dem die Bewachung der Schran-
ken geregelt ist, gestattet, daB Wegiibergénge auf Bahn-
héfen und Haltepunkten bei einfachen Verhiitnissen als
bewacht gelten konnen, wenn ihre &rtlich bedienten
Schranken gegen unbefugtes Offnen gesichert sind.

Durch einen besonderen ErtaB (E 1} 21 Nr. 2817 vom
13. 5. 31) hat der Reichsverkehrsminister die Forderung
der Aufwerfbarkeit fernbedicnter Schranken auf
Bahnhifen und Hallepunkicn insoweit eingeschrinkt, als
sic nicht gelten soll, wenn nach Lage der Ortlichkeit auch
bei ungiinstigen Sichtverhiiltnissen, z. B. Nebel oder Puns-
kelheit, nicht zu befitrehten ist, dafi Fuhrwerke oder Fulis
oiinger cingeschlossen werden, ohne dal dies der Wirter
merki, Solche Sehranken kdénnen dann wic dic i §46 (7)
BO behandelten, drtlich bedienten Schranken gegen uns
befugtes Offnen gesichert sein. Diese Schranken nennen
wir aicht aufwerfhar.

Fiir die fernbedienten Schranken fordert die BO (§ 18
(5% weiter, dall sic mit ciner Liatevorrichtung versehen
sind, die vom Standort des Warters hedient werden kann.
Dicse Forderung gilt fiir alle fernbedienten Schranken
ohne Ricksicht darauf, ob sic aufwerfbar sein miissen
oder nicht. Diese Einrichtung nennen wir Vorliute:
cinrichtung.

Die Liutecinrichtung an der Schranke bezeichnen wir
als Vorldvtewerk und die Einrichtung, die wegen
des Vorliutens am Schrankenantrich und an der Windc
vorhanden sein missen, nennen wir Vorlduteweg.

Eine Ausnahme von der Forderung ciner Lautevor:
richtung gilt nur fir die dauernd geschlossen gchaltenen,
fernbedienten Schranken (§ 46 (9) BO), bei denen das
Vorliuten beim SchiieBen zwecklos wiire, weil sie nur
nach Bedarf gedffnet und alsbald wieder geschlossen wer:

I den. Sie kdnnen ja auch meistens vom Standorte des
! Wirters aus ithersehen werden, sodaf schon aus diesem

Grunde nicht zu hefiirchten ist, daf jemand beim Schlie-
fen der Schranke eingeschlossen wird. Fiir solche Schran=
ken ist keine Aufwerfharkeit erforderlich, wenn die Auaf-

i sichtshehdrde zustimmi?).

Aus dem Gesapten crgibt sich, daB folgende drei

Bauarten von Schranken vorzuschen sind:

1. Aufwertbare Schranken mit Vorlinteweg.

2. Nichtaufwerfbare Schranken ohne Vorliuieweg.
Zwischen diesen beiden Bauarten steht die dritte, die
eine Art Verhindung beider vorstellt:

3. Nicht aufwerfhare Schrankern mit Vorlauteweg,

9'}'569}71510 Verordnung zur Anderung der BO vem 20, 11,
1934 5. ,Reichshahn® 1930 Nr. 134 Heft {0
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Das Anwendungsgebiet der aufwerfbaren
Schranke erstreckt sich mit gewissen Ausnahmen beziig-
lich der Schranke -auf alle fernbedienten Wegitbergiinge.
Diese Schranken erhalten immer ein Vorliute=
werk; ihre Winde und der Antrieb miissen also fiir den
Vorliuteweg eingerichtet sein.

Ausgenommen sind auBer den oben erérterten, nach
§46 (9) BO dauernd geschlossenen, fernbedienten Schran-
ken die Schranken an Wegitbergingen auf Bahnhdfen und
Haltepunkten, die zwar fernbedient werden, bei denen
aber nicht zu befiirchten ist, daB unter ungiinstigen Ver:
hilltnissen FuBlginger oder Fuhrwerke bei der Bedienung
der Schranke eingeschlossen werden, olne daB der
Schrankenwirter es merkt?). Diese Schranken brauchen

nicht aufwerfbar zu sein. Eine scharfe Grenze, bis
zu welcher Entfernung das zulissig ist, besteht nicht; sie
kann nach den ortlichen Verhiltnissen verschieden sein.

Diese fernbedienten, aber nicht aufwerfbaren Schran-
ken brauchen nur dann mit Voridutewerk eingerich:
tet zu werden, wenn der Wirter nicht imstande ist, die An-
ndherung von Fuhrwerken und Fullgingern wihrend des
SchlieBens der Schranken in ausreichender Weise zu bes

obachten und die Weghenutzer durch Zuruf zu warnens).
Die Nichtaufwertbarkeit solcher Schranken ist besonders
vor Wert, wo es erwimscht ist, da8 die Schranken nicht
gegen den Willen des Wirters gedffnet werden.

Eine Soaderstellung nehmen die fernbedienten, auf-
werfharen Schiranken auf Bahinhofen und Haltepunkten
cinn, an deren Winde der Wiirter, nachdem er die Schranke
geschlossen hat, nicht stetien bleiben kann, weil er ander:
weitlg in Anspruch genonunen ist, die also nach der Bes
wachungsvorschrift 3 10 (7} BO nichit bewaeht wiiren,
(Pie Somdereingichtung mit elektrischem Lintewerk wird
spiter behandelt werden)

Bestimmung der BO eingeschriinkt, daB bei Hauptbahnen
die Bedienung der Schranken aus einer grofieren Entfer-
nung als 50 m nur bei Ubergéingen mit schwicherem
Verkehr zuldssig ist. :

Ortlich bediente Schranken brauchen weder aufwerfs
bar zu sein, noch bediirfen sie eines V o r [dutewerkes. Ob
sie trotzdem mit einem Liutewerk zu versehen sind, das
wihrend des Niedergehiens der Schranke ertént — einem
sogenannten Mitldutewerk — ist nach den &rilichen
Verhiltnissen zu entscheiden. In der Regel wird nur an
der vom Standort des Wirters durch ein oder mehrere
Cleise getrennten Schranke ein Mitliutewerk angebracht
werden. Die BO fordert das Mitliutewerk nicht. Seine
Anwendung empfiehlt sich aber, wo es fir den Wirter

Allgemein ist die Fernbedienbarkeit nue dorch die ! Hild ta. — Chersichishild der Reichsbahnsehiranke, Nach einem
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e dingten,
=] - rungen kommt noch eine
= et Weitere fiir die aufwerfbaren

Schranken, ndmlich eine
Vorrichtung, die dem Wir-
ter jedes unbefugte Offnen
bemerkbar macht. Diese
Einrichtung  rnennen  wir
Rickmeldeeinrich-
tung. Sie wird mit einem
horbaren und einem sicht-
baren Zeichen ausgefithit.

Aufier der Einteilung der
Schranken nach der Aufs
werfbarkeit ist noch
eine  Unterteiltung nach
GroBen erforderlich, um
die verschiedenen notwens
digen Bauformen festzule-

Antriobswelie

b _B;ltd Ehﬁ g BE. Man hat zundchst dar-
Ubersicht ither die : ; i i
Reichsbahnschranke. auf verzichtet, die ganz klei-

nen und die ganz groben
Schranken zu vereinheii=
lichen, weil beide verhilt-
nismibBig selten vorkomimen,



Der Gesamtaufbau der Schranke weicht von
dem der bisher gebriduchlichen Bauarten nicht ab. Die
Reichsbahnschranke weist, wie aus den Bildern T und 1a
zu ersehen ist, alle fiblichen Einzelteile auf. Als Bei=
spiel ist die Wiedergabe einer Schranke mit Vorldute-
werk, Verspannung und Gitterbehang gewihlt. Die Be-
zeichnungen der Einzelteile sind aus dem Bild zu ersehen.
Man unterscheidet Rechts: und Linksschranken, je nach-
dem der Antrieb vom Zopfende (Spitze} des Baumes aus
gesehen rechts oder links sitzt. In Bild 1 ist eine Rechts-
schranke dargestelit.

2. GroBengruppen.

Man hat drei Gruppen von Schranken nach
ihrer GrdBe geschaffen, und hierbei als Unterschejs
dungsmerkmal den Begriff der Sperrldnge cingefithrt.
Unter Sperrlange versteht man die Linge des Schranken:
baums von der Drehachse bis zum Zopfende. Der neue
Begriff ist geprigt worden, um MiBverstindnisse zu ver:
meiden. Man ging dabei von dem Gedanken aus, dall es
keine sonstige Angabe gibt, die die Schranke deutlicher
kennzeichnet. Die absolute Baumlinge vermitfelt dem
Besteller keinen Begriff von der Eignung der Schranke fiir
cinen bestimmten Woeglbergang, weil sie auch das
nachwanzende des Baumes mit umfaBt, das zur An-
bringung des Gegengewichts dient. Die Angabe der
Wegbreite, fiir die der Baum ausreicht, oder die Angabe
der Nutzlinge ist auch vielfach ohne Wert, weil in jedem
Fall der Winkel zwischen Wegachse und Schrankenbaum
zu bericksichtigen ist. Ferner ist es von Belang, ob dic
schranke einen festen oder cinen beweglichen Aufschlag:-
plosten hat.

Aus Bild 2a bis d geht das Verhiiltnis zwischen der
sperrlange und der Wepgbreite hervor. Bei der einfachen
Schiranke (Bild 2a) ist fiir einen Weg von der Breite W
cine Schranke von der Sperrliinge S erforderlich, die 1
0.6 m grolfer ist als W. Wenn die Raumverhaltnisse
tic Anwendung cines festen Aufschlagpfostens nicht go-
statten, z. B, weil die drtlichen Verhiltnisse durch Cres
baude, die dicht an die Bahn und die Stralie herantreten,
beengt sind, wird ecine Schranke mit Pendelstiitze ver:
wandt, bei der die Sperrlinge S, wm 0.5 m grifier ist
als die Wegbreite (Bild 2b). Wenn bei Wegen aus rés
Jdichen Griinden, z. B. weil die Schrankenbiume zu grol
werden oder weil ein Fahrleitungsdraht ciner Strallenbabn
zu beriicksichtigen ist, die Anwendung von zwel Schran:
kenbiumen angezeigt ist, braucht die gesamte Sperrlinge
Sy nurum I m gréfier zu sein als die Wegbreite (Bild 2¢).
Bei Anordnung der Schranke schrig zor Wegachse (Biid
2d), liBt sich die notwendige Sperrlinge bestimmen,
wenn man die notwendige Wegbreite und den Winkel «
- zwischen Wegachse und Schranke kennt. Die fir dic
rechtwinklig angeordnete Schranke ermittelte Sperrlinge
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ist dann mit dem Faktoréh-1 L vergroBern.
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Bild 2 a—d. — Verhiiltnis von Sperrlinge zur Wegbreite,

| platte.
. dem CGestell hauptsiich=

Nach ihren GréBen werden die Schranken eingeteilt in
Gruppe I: Schranken mit Sperrlingen von 2,6 bis 6,1 m,
Gruppe II: Schranken mit Sperrlingen von 6,6 bis 10,1 m,
Gruppelll: Schranken mit Sperrlingen von 10,6 bis 13,6 m.
Mit Doppelschranken von gleicher Sperrlinge kann man
alle Wegbreiten bis zu 27,2 m Sperrlinge beherrschen.
Die ober genannten drei Bauarten miissen also in je drei
GréBen entworfen werden, Das ergibt neun verschiedene
Bauformen, die aus tunmlichst wenig Einzelbauteilen her-
zustellen sind, eine Aufgabe, die durch die Entwiirfe zur
Reichsbahnschranke als geldst zu betrachten ist,

3. Schrankengestelle.

Die drei Gruppen von Schranken unterscheiden sich
~ auBer durch die Sperrlinge der Schrankenbdume -
durch die Schrankengestelle, die je nach der Gruppe
leichter oder schwerer ausgebildet werden. Sie sind je-
doch fiir aufwerfbare und nicht awfwerfbare Schranken
vollig gleich und bestehen aus vier Winkeleisenpfosten,
die oben, in der Mitte und unten miteinander verbunden
sind. Die wichtigsten MaBe der Gestelle sind in der
Tafel | in mm angegeben.

Tafel |
Gribe Pfosten FuBiplatten }Grundilache Breitenabst.
der Pfosten
I | 50.7.1575 | 25, 200.800| 800X1100 450
I 65.7.2075]2X6.250. 850 | 850X1200 520
I (| 70.7.2270 | 26,300,950 | 9501350 580

Nur bei der gréfiten Bauform tritt eine Diagonalver-
strebung des Erdfulles hinza. Die FuBplatten liegen in
frostfreier  Tiefe.  Als
Beispiel der Durchbil=
dung wird in Bild 3 das
Gestell der Gruppe
L vorgefithrl. Die mitt-
lere und obere Verhin-
dung umtassen nor drei
Seiten des Gesfells, am
Platz zu lassen fir das
Schwanzende des Baus
mes mit den C(iegenge:
wichten. Die mittlere
Verbindung  bildet  dic
Winde der CGrube fir
die Gegengewichte, Die
abere Verbindung bes
steht aus drei Teilen,
nidmlich den beiden Sei-
tenblechen, die w. a. die
Antrichachse zu tragen
haben, und der Kopf-
Diese verleiht

lich die Steifigheit ge-
gen Verdrehung  durch
Wind und andere Kriifte,
die bei geschlossener
Schranke auf den Baum einwirken konnen, z. B, durch
Gegenfaliren eines Kraftwagens., Die Kopiplatte wird
aus cinem 6 mm dicken Blech z, B. mit dem Schneid-
brenner ausgeschnitten (Bild 3a). Mit 12 mm Biegehalb-
messer werden die Seitenlappen kalt gebogen ({Bild 3 b).
Die Kopiplatte wird an die PPlosten angenietet. Ihre obere
Fliche nimmt die Baumwellenlager auf, die den Baum
tragen. Bei den groBien Schrankengestellen ist ein An-
schlag fiir das QGegengewicht vorgesehen, der aus cinem

5

Bild 3¢. — Schrankengestell mit
Antricb und uoterer Ablenkung.
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Bild 3 und 3a/b. — Gestell fiir Schrankengruppe [II.

Stiick Altschwelle besteht und mit 2 Biigeln an dem vor:

deren Querblech angeschraubt wird, Bild 3¢ vermittelt
den Eindruck, den das Gestel! mit Antrieb und unterer
Ablenkung macht. Der Baum ist dabei ohne Gegenge:-.

wicht und nur als Stumpf dargestellt.

Wenn es in besonderen Fillen — z. B, auf Briicken —
nicht mdglich ist, die bis in die frostfreie Tiefe reichenden
Schrankengestelle mit Erdfuf anzuwenden, werden beson-
dere Fiifie hergestellt und den &rtlichen Verhiltnissen an-
gepalf. Wegen der Verschiedenheit der mdglichen Fille
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sind keine Einheitszeichnungen fitr Gestelle ohne Erdfuf
anfgestellt worden. Die Gestelle sind also fiir den Einzel-
fall zu entwerfen. Das Gestelloberteil ist jedenfalls nach
den Einheitszeichnungen anzufertigen.




4. Antrieb.

a) Schematische Darstellung von Aufbau
und Wirkungsweise

Der der Signalbauvanstalt F. Paul Weinitschke in
BerlinsLichtenberg patentamtlich geschiitzte Antrieb —der
Reichsbahn gegenitber hat sie anf Zahlung von Lizenz-
gebiihren verzichtet — ist trotz seiner einfachen Wirkung
ziemlich schwer zu verstehen und in seirer Wirkungs-
weise villig neuartig. Wir wollen deshalb versuchen, ihn
Schritt fir Schritt zu erldutern. Er ist auf dem Grund-
satz des Kurbeltriebs aufgebaut, dessen Anwen-
dung auf Schrankenantriebe dem Werk Weinitschke be-
reits vor 32 Jahren geschiitzt worden ist. Auch andere
Signalbauanstalten, z. B. C. Stahmer in Georgsmarien-
hiitte, hatten den Grundgedanken des Antriebs iiber:
nommen und weit verbreitet. Die Bewegungsverhiltnisse
sind bei der Reichsbahnschranke gegenitber fritheren Bau-
formen dadurch verbessert worden, daff die Geschwindig:
keit der Baumbewegung beim Beginn der SchlieBbewe:
gung sehr klein gehalten wurde. Dadurch kann der bei
Beginu der Baumbewegung am stirksten wirksame Wind-
druck am leichtesten iiberwunden werden.

Den Unterschied in den Verhélfnissen zwischen dem
Kurbelantrieb der Reichsbahnschranke und einem bisher
vielfach ausgefithrten anderen Antriebsystem, d em Gleii-
bahnantrieb, zeigt Bild 3d. Die Geschwindiglkeit des
Baumes wird durch die Schaulinie v, fiir die Reichsbahn-
schranke, durch die Schaulinie v, fiir die Gleitbahnschranke
dargestellt. Die Schaulinien M, und M., geben die Dreh-

momente an, die bei gleichbleibendem Drechmoment an

der Winde auf den Baum iibertragen werden.

Man sieht, daB Dbeim Reichshahnschrankenantrich zu

Beginn der SchlieBbewegung fiir die Uberwindung des

Gregenwindes und zur Massenbeschlcunigung bedentend

groBere Drehmomente zur Verfligung stehen als beim

Gleitbahnantrieb. Die VergroBferung des Drehmoments
beim Beginn des SchlieBens geht natiirlich auf Kosten des
Drehmoments gegen Ende der SchlieBbewegung. Das
ist aber kein Nachteil, weil wegen der fehlenden Gegen-
wirkung des Windes mit geringen Drehmomenten aus-
zokommen ist. Das geringere Drehmoment wirkt sich als
Schonung des Schrankenbaumes beim schnellen Schliefen
aus.
Die Bilder 4a und 4b zeigen Ansichf und Schnitt in
schematischer Darstellung, Die Antriebwelle a ist beider-
seits im Gestell gelagert. In dem fiir die Erliuterung ge-
wihlten Rechtsantrieb sitzt links ‘das an die linke obere
Seitenplatte des Gestells angeschraubte kleine Wels-
fenlager wy; rechts sitzt das in dhnlicher Weise mit
der rechten oberen Seitenplatte verschraubte grofBe
Wellenlager w, In Bild 4c sind die Befestigungs-
schrauben angedeutet. Das groBe Wellenlager ist schei-
benartig vergroBert und enthilt auf der AuBenseite eine
Fihrungsrinne F, deren Form auf Bild 4c¢ in der
Ansicht zu sehen ist; sie umfafit beinahe 3/ eines Kreises
und hat an ihrem oberen Ende den Ansatz A, am unteren
den Ansatz U; im dibrigen verlauft sie konzentrisch zur
Antriebwelle a (vgl. hierzu auch Bild 4d).

Auf der Welle a (Bild 4b) ist der Baumangrifis-
hebel b mit zwei Kegelstiften verstiftet, der durch die
Kuppellaschen /{ mit dem Baum verbunder ist. In
Bild 4a ist die Schranke geschlossen dargestellt.
Wenn die Antricbwelle a rechts herum (im Uhrzeiger:
sinnc) gedreht wird, 6ffnet sich die Schranke. Bei v

Loffen

be——— Leitungswey ———~f

Bild 3 d.
Drebmoment und Baumgeschwindigkeit der Reichsbhahnschranke,

M, == Drehmoment am Schrankenbaum der Rcichsbahnschranke.
M, = Drehmoment am Schrankenbaum der Gleitbahnschranke,

V, = Baumgeschwindigkeit der Reichsbahnschranke,
V, = Baumgeschwindigkeit der Gleithahnschranlke,

geschiossen

— nnenansicht von Antrieb
rolle (unten) und grofiem Wellenlage
{oben}).

Bild 4d.

\
oberer Ansoir 4

Bild 4a. — Schrankenantrieb (Aunsicht).

Bitd 4 b. — Schrankenantrich (Schnitt).

unterer Ansatz U/
der Fohrungsrinpe

Bild 1c. — Welienlager.

T
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in Bild 4 b ist die Welle a vierkantig bearbeitet. Auf dem
Vierkant sitzt der Antriebhebel h. Nach aullen geht
die Welle wiceder in den runden Querschnitt fiber. Auf
diesem runden Teil sitzt drehbar gelagert die An-
triebrolle; sie ruht auf der Nabe n. Als Abschluf
sitzt voi der Antriebrolle ein Stellring mit Splint.

Die Antriebrolle trigt auf threr Innenseite eine Stell-
rinne, deren Form aus den Bildern 4d sowie 11, p, t,
X, y und z zo ersehen ist. Die Antriebrolle ist in Bild 4d
abgenommen und an den Full des Schrankengestells ge-
lehnt, mit der Stellrinne nach vorn gekehrt. In den ge-
zeichneten Bildern, z. B. 41, ist die Antriebrolle in der An-
sicht dargestellt, als ob sie durchsichtig wire und als ob
man die Stellrinne von auBen sehen kénnte. Die Fiih-
rungsrinne des grofien Wellenlagers ist in' diesen Bildern
auch dargestellt, aber zur Unterscheidung von der Stell-
rinne mit ganz feinen Linien. Man sieht, die Stellrinne
verliuft spiralfdrmig von innen nach auBgn und hat bei
D — siehe Bild 4/ — einen ausgerundeten Knick.

Die Antriebrolle iibergreift das groBe Wellenlager W,
(Bitd 4 b), sodali der Hohlraum zwischen beiden ziemlich
gut gegen Staub, Regen und Treibschnee geschiitzt ist.
Der Rand s der Antriebrolle bildet zugleich die Seiltrom:
met; auf dieser linft das Drahtscil, das die Antriebrolle
in Bewegung setzt. Das Drahtseil ist in der bel Wei=
chenhiebeln fiblichen Weise cingebunden. Der Rand der
Rolic aulierhalb der Seiltrommel ist mit Zihnen z bes
setzt, die zum Anhcben des Kldppels der Liutevorrich:

tung dicnen.

Zur Ubertragung der Drehbewegung von der An-
triebrolle auf die Antriebwelle ist zwischen Wellenlager
und Seiirolle der oben erwihnte Antriebhebel h
rwischengeschaltet. Dieser trigt den Kuppelhebhel kp
— vgl. Bild 4e —, der um einen Bolzen z drehbar an
h angelenkt ist. In das freie Ende des Kuppelhebels ist
der Kuppelbolzen k fest eingesetzt. Der Kuppelhebel
trigt dem Kuppelbolzen gegenitber das Gegengewicht g,
damit der Kuppelbolzen moglichst entlastet wird. Er
greift, wie aus Bild 4b zu ersehen ist, auf der einen Seite
in die Fithrungsrinne des Wellenlagers, auf der andern
in die Stellrinne der Antriebrolle ein, Der Zweck der
Stellrinne und Flihrungsrinne ist die Filhrung
und Steuerung des Kuppelbolzens wihrend der drei Be-
wegungsphasen des Antriebs: Vorlduteweg, dessen Linge
verschieden sein kann, Stellweg und Riegelweg.

Zur Verdeutlichung der folgenden Beschreibung der
Bewegungsvorgidnge werden Lichtbilder eines Modells
herangezogen. Im Modell ist sowohl die Fiithrungsrinne
im groBen Wellenlager als auch die Stellrinne in der
Antriebrolle durch einen Ausschnitt der Fliche darge-
stellt. Das Wellentager mit der Filhrungsrinne ist
in den Bildern des Modells durch dunklere Fiérbung
kenntlich gemacht. Die Bilder 4f und 4g entsprechen
der Ansicht des Wellenlagers in Bild 1e. Der Kuppels
bolzen K ist im Modell (z. B. Bild 4g) zur Verdeut:
lichung stark iibertrieben verliingert ausgefiihrt.

Dic gegenseitige Lage der Fithrungsrinne und der
Steflrinne oehien aus den Bildern 41, i and k hervor. Dic

Bild ‘e Bild 4§

Ansicht des grofien Wellenlagers mit Antriebhebel und

- .
FUVUnNgsrinne

F ' K
o /Ef

Keiplbisdie

Bild 4 h.
Grundstellung des Antriebs; Deck-
scheibe abgeschnitten gedacht.
(Schnitt durch den GuBkdrper der
Fiihrungsricne mit Flichenanlegung).
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Bild 4 i
Gleiche Stellung wie Bild 4. Stellrinne durch Ausschnitte
in der weillen Fliche der Antriebrolle dargesteilt,

l Kuppelkebel.
{Grundstellung bei gedtfneter Schranke),

Stellrinne ist, wie bereits
erwihnt, im Modell durch
vinen Ausschnitt nachgebil:
det, damit man die jeweilige
Stellung des Kuppelbolzens
erkennen kann,  Die Svil:
trommel mit der Stellrinne
ist im Modell durch  die
helle  Scheibe  versinnbild:
licht. Essei darauf aufmerk:
sam gemacht, dafl die drei
Punkte v, x und z (Bild 4h)
in einer geraden Linie lies
gen, Der Punkt z ist mit
dem Baum fest verbunden,
x mit der Antriebwelle.
Wenn man versucht, den
Baum Dbei dieser Stellung
mit der Hand zu bewegen,
dann wird auf x, d. h. auf

Bild 4g.
Antriebrolle abgenommen.

die Antriebwelle, kein Dreh-
moment {ibertragen. Der
Baum wird in gedffneter
Lage festgehalten. DerWind
kann ihn nicht bewegen. Der
Antrieb ist von Kriften, die
vom Baum ausgehen, voll-
standig entlastet,

Wenn die Antriebrolle
durch die Stelleitung links
herumgedreht wird, bleibt
der Kuppelbolzen fast un:
beweglich in seiner Stellung.
Die spiralformig verlaufende
Stellrinne driickt ihn, indem
sich die Amntriebrolle dreht,
im oberen Ansatz A der
Fithrungsrinne langsam nach
rechts, sodaB er, wéhrend
sich die Antriebrolle dreht,
vom Punkt 1 der Fiihrungs-

Bild 4 k.



bberepd nsatz der
thrungsrinne
gm Ba\z.mlﬂyer
befest olzen

Bild 4L Bild 4m Bild 4 n. Bild 4 o.
Antriebrolle abgenommen. Antriebrolle abgenommen. Mit Antriebrolle,
Beginn der Baumbewegung beim SchlieBen, Der Vorliuteweg ist beendet. .
Der Kuppelbolzen K ist in die Mitnahmerast Z eiageireten,

Bifd 1 p. Bild 4 q. Bild 4r. Bild 4s,
Aufwerfbare Schranke geschlossen. Kuppelbolzen K hat das Ende der Fithrungsrinne erreicht und st68t gegen den Anschlag C.
(X, ¥, z Hegen nicht auf einer Geraden).

Bild 4t Bild 4 u. Bild 4 v, Bild 4 w.
Nicit aufwerfbare Schranke geschlossen und verriegelt. Kuppelbolzen K ist in den Fortsatz U der Fiihrungsrinne getreten,
gefithrt durch den Abschnitt 3--4 der Stellrinne. Die Punkie x, v, z liegen auf einer Geraden.

rinne nach Punkt 2 wandert (Bilder 4h und 41). Der Weg = und o angegeben ist. Das Vorlduten ist beendet. Der
in der Stellrinne, der sich wihrend dieser Drehung am | Baum hat sich noch nicht bewegt. Der Kuppelbolzen ist
Kuppelbolzen vorbeibewegt, ist in Bild 4 h strichpunktiert | an den Punkt 2 gelangt, wo sich die Fithrungsrinne und
angegeben. Hat sich die Antriebrolie um diesen Weg ge- : die Stellrinne iiberschneiden. An weiterer Bewegung
dreht, wobei sie dauernd das Liutewerk durch die Zdhne . vom Mittelpunkt weg ist er durch die Form der Fiihrungs-
auf ihrem Umfang in Bewegung setzt, dann nimmt die | rinne gehindert. Bei weiterer Drehung der Antriebrolle
Einrichtung ' die Stelle ein, die in den Bildern 41, m, n | itber die in Bild 4] dargestelite Lage nimmt die Stell:
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rinne, die bei 2 den ausge:
rundeten Knick — die Mits
nahmerast E — hat, den
Kuppelbolzen  mit, der
eigentlich erst von hier ab
seinen Namen verdient; denn |yg
erst von hier ab ist beim
Drehen des Antriebs die
Antriebsrolle mit der An=
triebwelle gekuppelt, in:
dem — siehe Bild 41 — die|.
Mifrahmerast den Kuppel=
bolzen in der Fithrungsrinne |
des grofien Wellenlagers vor
sich her schiebt und dabei

schioan w SR

A=

den Antriebhebel h und das
durch die Antriebwelle a
dreht, Die Welle dreht den
Baumangriffshebel b mit,
der durch die Kuppellaschen
{ den Baum bewegt (Bilder
4h und 11).

Diese Bewegung des Baumes dauert, bis der Kuppel-
bolzen die in den Bildern 4 p, q, r und s dargestelite Lage
erreicht hat, d. h, bis die Schranke geschlossen ist. Wenn
die Bewegung des Kuppelbolzens iiber diesen Punkt hin-
aus verhindert wird, indem der untere Ansatz U (Bild 4¢)
durch ein eingesetztes und mit einer Schraube befestigtes
Anschlagstiick C (Bilder 4 ¢ und 4 p) ausgefiilt wird, dann
ist die Schranke aufwerfbar. Dic drei Punkte x, v, z
liegen némlich, wenn der Kuppelbolzen an den Anschiag
stoft, nicht auf einer Geraden, Wenn die Schranke ge-
 schlossen ist, ist also ein Hebelarm vorhanden, mit dem

der Antrieb zuritckgedreht werden kann, wenn man den
Schrankenbaum mit der Hand anhebt.

Ist dagegen der Ansatz U offen (Bilder 4t, u, v und
w), dann kann der Kuppelbolzen beim Weiterdrehen der
Antriebwelle in ihn hineingedringt werden. Der Baum-
angriffhebel wird dann noch ein Stiick weiter gedreht,
ohne dall der Baum noch wesentlich weiter bewegt wird.
Die dret Punkte x, v, z kommen dadurch in eine Gerade
{Totpunktlage). Es ist kein Hebelarm da, der bei dem
Versuch, die Schranke anzuheben, wirksam sein kdnnte.
Der Kuppelbolzen wird auBerdem durch den Fortsatz
der Stellrinne 3—4 in seiner Lage festgehalien: die
Schranke ist in geschlossener Stellung verriegelt und nicht
aufwerfbar. '

Es ist leicht einzusehen, daf der bisher beschriebene
und dargestellte Vorlduteweg, der etwa 4900 betrigt, ver
sdirzt werden kann, wenn man den Beginn der Bewegung
nicht wie in Bild 4h an die Stelle iegt, die mit 1 bezeich-
net ist, sondern weiter zuriick z. B. wie auf Bild 4x an-
genommen auf etwa 4009 pnach Punkt 5 oder wie in
Bild 4y auf etwa 3700 nach Punkt 6. Das ergibt dann
entsprechend kiirzere Vorliutewege. Wird der Beginn
gar, wie in Bild 4z angenommen, nur um etwa 200 zu-
ricckverlegt, dann entfillt der Vorliuteweg fast vollkom-
men, wie es vielfach bei &rilich bedienten, nicht aufwerf-
baren Schranken vorkommt, bei denen ein Mitliutewerk
angeordnet ist, Es gibt nur einige wenige Schlige von
Beginn der Schrankenbaumbewegung ab. Wird kein Mits
liutewerk gewiinscht, so bleibt der Antrieb und der Weg
des Kuppelbolzens bis zur Mitnahmerast der gleiche, nur
wird die yon den Zihnen der Antriebrolle angetrizbene

- Liutevorrichtung weggelassen. Der kurze 200-Weg des

Kuppelbolzens dient dann nur neben der Totpunktlage
der Getriebepunkte x y z als zweite Festhaltung des Bau-
mes in gedfineter Stellung. -

In ailen drei Bildern (4x, y und z) ist die Lage des

Bild 4 x.
Schranke gedfinet; mittlerer
Vorliuteweg, etwa 400° (voll
stindig zuriickgenommen).
Antrieb verriezelt.
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Schranke

zuriickgenommen).

Bild 4 z.
Schranke gedffuet; olme Vor-
lauteweg.  Antrieb vertiegel,

Bild 4y.
gedifnet;
liuteweg, etwa 3100 (vollstindig

kurzer Vor-

Antrieb  ver-
regelt.

Kuppetbolzens im oberen Ansatz A der Fiihrungsrinne bei
gedifneter Schranke fast die gleiche, ebenso die Stellung
der drei Punkte x y z. Die Verriegelung des Baumes in
seiner sepkrechten Stellung ist also bei allen Schranken:
bauarten die gleiche.

Um es nochmals kurz zusammenzufassen:

1. BDer Unterschied zwischen dem Antrieb der auf:
werfbaren und der nicht aufwerfbaren Schranke besteht
grundsitzlich nur darin, daBi bei der aufwertbaren Schranke
der untere Ansatz U der Fithrungsrinne durch Anschlag C
ausgefillt ist und dementsprechend bei geschlossener
Schranke die Getriebepunkte x y z nicht auf einer Ges
raden liegen, dagegen bei der nicht aufwerfbaren Schranke
der Auschlag C fehit, aber die Getrichepunkte x y z
auf einer Geraden liegen (Bilder 4 p und 41t).

2. Der Unterschied zwischen den verschiedenen Vors
lintewegen der Schranken besteht — soweit der Antrieh
davon betroffen ist — darin, daf} die spiralférmige Stell-
rinne des Antriebs mehr oder weniger weit iiber dic Stellung
hinaus zuriickgedreht wird, in der der Antrieb den Baum
zu bewegen beginnt oder vielmehr beim Offnen zu bes
wegen aufhort. Baulich ist der Antirieb also immer der
gleiche. Die mehr oder weniger grofie Riickwirtshewe-
gung der Antriebrolle wird von der Winde besorgt, die je
nach der gewiinschten Linge des Vorliutewegs ecinge:
richtet sein muB, wie wir bei der Betrachtung der Winde
noch sehen werden.

Der Antrieb ist auch fiir simtliche drei GroBengruppen

der gleiche. Da nur der Unterschied zwischen dem
Rechtss und Linksantrieb zu machen ist — der eine ist
das Spiegelhild des andern —, sind nur zwei Reihen Mao-

delle erforderlich. Die Baustoffverschwendung, die darin
liegt, dal der Antricb fir die kleinen Schranken der
gleiche ist wie fiir die groBen, ist neben der Vereinfachung
der Lagerhaltung nicht von groBier Bedeutung., GuBeisen
ist schlieflich der billigste Baustoff, der fiir solche Zwecke -
zur Verfligung steht.

b) Bauliche Einzelheiten.

Die beiden Hauptteile des Antriebs sind das groBe
Wellenlager und die Antriebrolle; sie sind in
Bild 5 und 6 angegeben, vergleiche hierzu auch Bild 4d.
Die Seilrolle hat 420 mm, das Wellenlager 370 mm HuBe-
ren Durchmesser, Beide sind GuBstiicke, die so wenig
wie moglich bearbeitet sind. Die 80 mm breite Nabe der
Seilrolle wird wegen der erheblichen Breite in der Mitte
nicht voll gegossen, sondern mit einem Kern, dessen




Schnift 4-8
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Bild 5. — GroBes Wellenlager mit Fikrungsrinne,

Mittelteil dicker ist als die Enden. Zu dicke GuBteile wiir-
den sonst in der Mitte lunkerig werden. Die beiderseits
25 mm breite Laufnabe ist zur guten Lagerung der Seiirolle
vollkommen ausreichend. Die Seilrolle wird nimlich auf
der Antriebwelle nur wihrend des Vorldutens und Riegelns
gedreht, also wenn der Antrieb vom Baum vollig entlastet
ist. Wihrend des eigentlichen Stellvorganges dagegen
werden Seilrolle und  Antriebwelle durch den Kuppel-
holzen starr miteinander verbunden. Da es vorkommen
kounte, dall in der nicht zu bearbeitenden, durch den
dickern Kern erzeugten Ausweitung der Nabe Formsand
hingen bleibt, ist die Auvsweitung mit Zaponlack zu
streichen. Dieser bindet die etwa hiingen gebliebenen
Sandkorner, sodaB sie nicht abfallen kénnen und ctwa
nach dem Zusammensetzen des Antriebs zwischen Achse
und Nabe gelangen und wie ein Schleifmittel wirken.
Der Antriebhebel (Bild 7) ist, weil er auf Bie:
gung beansprucht wird, ein PreBstiick, in dessen Ende der
Gelenkbolzen, der den Kuppelhebel zu tragen hat
(Bild 8), nach dem Aufsetzen des Kuppelthebels einge-
nietet wird. Der Kuppelhebel selbst wird aus Temperguf
hergestellt, weil scine Bearbeitung als PreBstiick zu schwie-
rig gewesen wire. Der in sein Ende eingenietete Kup-
pelbolzen aus St 60. 11 ist der einzige Teil, der wih-
rend der Baumbewegung die Kraft von der Antriebrolle
auf den Anfriebhebel iibertrigt und zwar ohne Reibung
einfach durch Druck. Diese Kraft beansprucht den Kup-
pelbolzen nur auf Biegung, Da die Form der Mitnahmes-
rast den Kuppelbolzen, solange Kraft {ibertragen wird, aut
die Mitte der Fiihrungsrinne hindriickt, kann der Bolzen
nur beim Wechsel der Kraftiibertragung, z. B. beim
Wechsel vom Antreiben des Baumes zur Verlangsamung
der Bewegung, infolge seines und des Kuppelhebels un-
ausgeglichenen Eigengewichts, in der Fithrungsrinne schlei-
fen. Man konnte deshalb auf Anwendung einer Rolle auf
dem Kuppelbolzen verrzichten.
_ Diese Rolle hat sich bei @hnlichen Krattiibertragungen
im Sicherungswesen schlecht bewidhrt, weil ihre Schmie-
rung schwierig oder unméglich ist. Der Bolzen wird aber,
um ihn gegen Abniitzung wihrend des kurzen Schleif-
weges zu schiltzen, im Einsatz gehirtet. AuBerdem wurde

Schailf 4-B

Bild 6. — Antriebrolle fiir Linksantrieb.

sein und des Kuppelhebels Eigengewicht, soweit es mdg-
lich war, durch die Formgebung des Hebels ausge-
glichen; man hat ferner an dem Knick der Stellrinne, in
dem die Mitnahmerast liegt, einen Druckschmier:
kopf eingesetzt, damit der Mitnahmerast hin und wie-
der Fett zugefiihrt werden kann.

Das Gewicht des ganzen Antriebs, betriebsfertig her-
gerichtet, betrdgt einschlieBlich des kleinen Wellenlagers
53,7 kg.

Baumlagerung und Baumangriff.

Die Gesamtitbersicht iiber den Zusammenhang zwi-
schen dem Antrieb und dem Schrankenbaum zeigen die
Bilder Sa, 1 bis 4, in denen als Beispiel die Baumlage:-
rung und der Baumang#iff fiir eine nicht aunfwerfbare
Schranke der Gruppe I wiedergegeben sind.

Die Baumantriebwelle ist beiderseits im Schranken-
gestell gelagert, auf der Antriebseite im grofien, auf der
andern Seite im kleinen Antriebswellenlager,

Auf der Baumantriebwelle steckt der Baumangriffss
hebel, an dessen freien Enden die Kuppellaschen ange=
lenkt sind; diese greifen mit ihrem andern Ende am Baum-
lager an. Das Baumiager enthilt auf jeder Seite einen
Baumwellenstumpf, der im Baumwelienlager drehbar ge-
lagert ist.

Die Baumaniriebwelle besteht aus St 42, 12
und ist bei den Gruppen ! und H 45 mm, bei Gruppe III
50 mm dick. Die Linge betridgt je nach der Gruppe
720, 790 oder 854 mm, die Ubrigen Abmessungen der
Welle sind bei den einzelnen Gruppen gleich,

Bild 7. — Antricbhebel. Bild 8. — Kuppelhebel mit

Kuppelbolzen.

11




Der Baumangrifishebel ist bei den Schranken
der Gruppen I und 11 aus GuBeisen, bei denmen der
Gruppe NI aus StahlguB. Die Biider 9a bis 9c geben
die Hebel wieder. Sie werden mit je zwei kriftigen Kegels
stiften (S in Bild 8a) auf der Welle befestigt und zwar in
deren Mitte. damit die Kraft von der Welle auf den Baum
an einer Stelle iibertragen wird, sodaB sie sich gleich:
mifig auf die beiden Kuppellaschen verteilt. Die beiden
dufieren Augen der gréBeren Baumangriffshebel dienen
nur zu deren Abstiifzung, beteiligen sich aber nicht an der
Kraftitbertragung. Hitte man diese Anordnung nicht ge:

wihlt, dann wire die Kraft fast ausschlieBlich durch den | ten- und Féhenabmessungen, aber von gleicher Linge

| -

Schnitt A-B

Bild 8a 3

Baumwellenstumpf .-

]

| der Antriebrolle am nichsten sitzenden Teil des Baurn-
angriffshebels fibertragen worden, weil der entfernter lie-
gende Teil infolge der Verdrehung der Welle in der Be-
wegung zuriickgeblieben wire, Der mit der Zweischnit=
tigkeit der Kraftilbertragung beabsichtigte Erfolg wire
ausgeblieben,

Die Kuppellaschen sind wieder ffir alle Schran-
kengruppen gleich; sie bestehen aus 15 mm dickem
Flachstahl.

Die Baumlager (Bild 8a, 4) sind kriftige Stahl

guBkdrper, je nach der Gruppe verschieden in den Brei-
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Baumlagerung und Baumangriff fiir Schrankengruppe HI.
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zwischen Drehpunkt und Angriffsauge fiir die Kuppel-
lasche. Sie wiegen 16,5, 24,5 und 31 kg.

Die Bolzen fiir diesen Angriff (Bild 8 a, 2) sind her-
ausziehbar eingerichtet, etwa wie der Ringbolzen an der
Weichenstellstange, damit bei Ausbesserungsarbeiten an
der Leitung oder am Getriebe' oder bei Ungangbarkeit
eines dieser Teile, die der Wirter nicht beheben kann,
der Baum leicht vom Antrieb zu l6sen ist. Der Bolzen
ist in der Kuppellasche durch einen Splint gesichert und
triigt einen Knebelgriff, der das Losen erleichtern soll
und durch roten Anstrich gekennzeichnet wird.

Bei einer Stdrung ist der Wirter in der Lage, den
Baum vom Antrieb zu trennen und mit der Hand zu be-
dienen. Zu diesem Zweck sollte auf dem Wirlerposten
eine Kette bereitgehalten werden, mit der der Baum in
der gedfineten oder geschlossenen Stellung festgelegt und
ndtigenialls mit VorhangschloB gesichert werden kann,
solange die Arbeit am Antrieb usw, dauert, Diese leichte
Trennbarkeit erleichtert auch den Einbau der Schranke.

Die Muldenform des Baumlagers ist gewdhlt, weil sie
Einbau und Auswechselung des Baumes und sein Aus-
wiegen beim Einbau gegeniiber der Lagerung mit einer
durch den Baum hindurchgehenden Welle ganz erheblich
erleichtert, Auch das Einpassen von Biumen vers
schiedener Dicke ist wegen der Keilfliche K (Bild
8a, 2 und 3) leicht moglich. Fir das Einsetzen von
Holzbdumen ist die Muldenform, die sich iibrigens auch
bei einigen der dlteren Schrankenbauarten bestens be-
withrt hat, fast unentbehrlich.

Die Baumwellenstiimpfe aus St 42. 12 werden in die
Baumlager mit der Spindelpresse oder dergl. eingeprefit
und in ihrer Lage durch Nietstife gesichert.

Die Baumwellenlager sind in drei GriBien fir

die drei Groppen erforderlich, weil sie so zu bemessen |

sind, daBl sic die im regelmiiBigen Betrieb durch Wind |
usw. auftretenden groBten Beanspruchungen mit Sichers !

heit aushalten, aber bei StoBbeanspruchungen z. B. durch
Gegenfahren eines Kraftwagens brechen, ohne daB irgend
ein wertvoller Teil der Schranke zerstért wird oder auch
nar eine bleibende Verformung erfdhrt, abgesehen vom
Schrankenbaum, der je nach der Stirke des StoBes fast
immer mehr oder minder in Mitleidenschaft gezogen wird.
Die verdnderlichen MaBe der Lager sind in den Bildern
10a bis 10c vermerkt. Das kleinere, untere Loch des
Lagers dient zur Befestigung des Liutewerkpfostens, Die
Lager sind fiir anfwerfbare und nicht aufwerfbare Schran-
ken gleich. Im ganzen sind also drei Modelle erforderlich.

Wie in der Einleitung bereits angedentet ist, hat man
das Lagerder Schrankendrehachse bewuBt als
schwichsten Punkt der Schranke gewdhlt. Man war be-
strebi, ein Stiick gewissermaBen als Abscherglied

‘auszubilden, das mdglichst einfach und billig zu ersetzen

ist. Durch Versuche und durch Vorkommnisse im Betrieb
ist erwiesen, daB das GuBlager in der gewihlten Form
seine Aufgabe erfiillt, als Abscherglied zu wirken, wenn
der Baum angefahren wird. Das Gestell, als der Teil,
dessen Geraderichten und Ausbessern am schwierigsten,
also am kostspieligsten wire, ist in jedem Fall unbe-
schidigt geblieben,

Man ist bemitht, das Anfahren der Schranken bei Tage
durch den auffallenden, signalmifig wirkenden, weill-
roten Anstrich und bei Dunkelheit durch gute Beleuch:-
tung des Baumes?), in besonders schwierigen Fillen sogar
mit Sondereinrichtungen, z. B, Ellmannleuchte,
moglichst einzuschrinken, man wird es aber niemals ganz
verhiiten kdnnen, weil u. U. Schliipfrigkeit der Strafe und
Versagen der Wagenbremse dem Fahrer cinen Streich
spielen kbnnen. Dazu kommen noch die Fiille fahrldssigen
Fahrens, mit denen man immer zu rechnen haben wird,

1} Vgl. Richilinien fiir die Belenchiung von beschrankten

C Wegibergiingen, Drucksache 819 der Dentschen Reichsbabn=Ges
selischaft.

Bitd ¢ a, Bild 9 b,

Baumangriffshebel fiir Gruppe 1L

Bild G c.

u 1
L L e | - "
-+ I T : I B | !
[L\ - 1] |¢ : :-*'_ |r I ¢ :
_’1 ] —J
Bild 10a. Bild 10b.

Baumwellenlager fiir Gruppe I. Baumwellenlager fiir

Bild 10 c.

Gruppe L Baumwellenlager fiir Gruppe {IL
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Immerhin bleibt das Zerstdren der Schrankenbiume, das
nur in ungliicklichen Ausnahmefillen besonders folgen-
schwer sein wird, in miBigen Grenzen; in ecinem Jahre
sind von den rund 40000 Schranken der Deutschen Reichs-
bahn etwa 1000 Stiick durch Gegenfahren zerstért oder
beschidigt worden.

Man hat auch erwogen, ob man nicht die Schranke so
herrichten kinnte, daf der Schrankenbaum dem Anprall
einres beladenen Lastkraftwagens zu widerstehen Vermag.
Aber die dann erforderliche schwere Bauart von Baum,
Gestell und Aufschlagpfosten wiirde die Beschaffung der
Schranken allzusehr verteuern, ganz abgesehen davon,
daB das Anfahren einer solchen widerstandsfihigen
Schranke mit Gefahr fiir Leib und Leben des Anfahrenden
verbunden wire, wogegen das Durchbrechen einer —nach-
gebenden — Schranke weniger gefihrlich sein wird, zu-
mal es nicht notwendig mit einem Zusammenstoll mit einem
vorbeifahrenden Zuge verbunden zu sein braucht. Man
hat deshalb von solchen Schrankenbavarten abgesehen.

Das Baumwellenlager ist mit zwei kriftigen
Schrauben auf der Kopfplatte des Gestells befestigt und
in seiner Lage durch zwei PafBistifte gesichert. Die ge-
naue Lage ist wesentlich fiir die Aufwerfbarkeit oder
Nichtaufwerfbarkeit der Schranke und fiir die saubere Ein:
_ stellung des Schrankenbaumes. Beim Auswechseln ges
. brochener Lager ist darauf zu achten, daBl sic wieder
durch Pablstifte festgelegt werden,

Die Lager wiegen je nach ihrer Grifie 3,4, 44 und
5,8 kg und kosten fertig bearbeitet ctwa 2,73, 3,05 und
3,40 RM. Es ist zu empfehien, fiir jede Schranke an
Strallen mit Kraftverkehr beim Schrankenposten vier Er-
satzlager bereit zu halten, sodall cine beschiidigte Scheanke
mit Hilfe der gemill Weisung der Hauptverwaltung be-
reit zu legenden Ersatzbiume?) in kilrzester Frist wieder-
hergestellt werden kann,

Zu erwiihnen sind noch die Baumschellen: sie
bestehen aus St 34, 12 und dienen zum Anklammern des
Baumes im Lager.

6. Schrankenbaum mit Zubehir.
a) Baum.

Die Bdume werden in der Regel aus einzelnen Schiis=
sen aus Stahilblech der Handelsgiite St 00. 21 geschweifit,
Man hat diesen verhiltnismifiig weichen Stahl gewiihlt,
well seine Festigkeit rechnungsmilig ausreicht, die Ab-
nahme des Baustoffes vermieden wird und dieses Blech
sich leichter bearbeiten 148t als hirteres Blech. Die ein=
zelnen Schiisse werden. stumpf aneinander geschweiBt,
- 'also ohne die beim Nieten notwendige Uberlappung. Die
Gewichtsersparnis besonders beim Qegengewicht ist nicht
unbetrichtlich. Der wertvollste Fortschrift ist die Be-
seitigung der Nietndhte, die bekanntlich die An-
griffspunkte fiir den Rost bilden.

Der Baum hat am Schwanzende einen zvlindri-
schen Teil von 100 bis 196 mm Durchmesser. Das An:
bringen der Giegengewichte wird dadurch — im Gegen-
satz zu einem konisch geformten Ende — erleichtert. Das
Zopfende ist bei den kiirzeren Schrankenbiumen 80 mm,
bei den langeren 100 mm dick.

Entsprechend den drei Gruppen von Schrankengréfien
werden auch drei Gruppen von Schranken-
biumen hergestellt, deren Lingen in der Tafel II an-
gegeben sind.

Zwischenlingen sollen im allgemeinen vermie-
den werden. Wo dies aber wegen der riumlichen Verhilt-
nisse nicht mdglich ist, sollen sie durch Kiirzen der nich-
sten Stufe hergestellt werden. Nur bei den Biumen, wo

%)} Verfiigung der Hv 85 Jwss 439 v. 28, 8. 33.
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der Drehpunkt dabei in den konischen Teil des Baumes
fallen wiirde, ist der nichstkiirzere Baum durch An-
schweiBen eines kurzen zylindrischen Schusses zu vers
lingern.

Der Zweck dieser Eintellung ist, daB man auch fiir
die vorhandenen Schrankenbauarten Biume auf Lager
legen kann, sei es fiir jeden Direktionsbezitk in der Stejl-
werkswerkstatt, sei es im Lager der Schrankenbauanstalt,
Diese Stellen wiren dann in der Lage, z. B. auf fernmiind-

. liche Bestellung sofort einen passenden Baum abzusenden,

Jetzt dagegen wird fast ausschlieBlich jeder Ersatzbaum
auf besondere Bestellung angefertigt. Diese Ersatzbiumu
konnen fiir die Reichsbahnschranken gebrauchsfertig, aiso
mit aflen Anstrichen bereitgehalten werden. Man mulf
dann nur die withrend der Beforderung des Baumes etwa
cntstandenen Beschidigungen des Anstrichs ausbessern
und braucht mit dem Gesamtanstrich nicht auf den Ein-
tritt giinstigen Wetters zu warten. Etwaige Abweichun-
gen in der Lage der rot angestrichenen Streifen des
Baumes wird man in Kaaf nelimen konnen. Sogar die
Schrankenbiume, die mit Pendelstiitzen auszuriisten sind,
wird man trotz ilires selteneren Vorkommmens auf Lager
legen kénnen.

Um auch unabhingig davon zu sein, ob der Baum
Gitterbehang crhilt, sollen die Teile, die zur An-

- bringung des Behangs erforderlich sind, wie bei Bes
- sprechung des Behangs noch zu erbriern sein wird, an
f jeden Baum angeschweiit werden. Ebenso werden die
. zum Anbringen der Verspannung notwendigen Teile
. bei den gréBeren Biumen allgemein vorgesehen.

Das
einzige, was nicht an allen Biumen vorbereitet wer-

. den kanm, ist die Anbringung der Pendelstiitze. Hier:
o iiber wird sich das Erforderliche aus der Besprechung

der Stiitze ergeben,

Die Blechschiisse mit Ausnahme der Schwanz-
schiisse werden 2 m lang hergestellt. Die Lingsnihte
werden von SchuB zu SchuB abwechselnd rechts und
links der Unterkante um 10° versetzt angeordnet, da-
mit nicht die Schweifinaht in einem Zuge durchliuft und
damit die Baumoberfliche recht glatt und sauber ist und
das Regenwasser ungehindert abflieBen kann, Die Blech-
dicken sind je nach der Baumlidnge verschieden. Die
Zopfenden sind aus 1,25 mm dickem Blech anzufertigen.
Nach dem Schwanzende zu steigt die Blechdicke his
zi 4 mm bei den lingsten Bidumen,

Das Zopfende wird durch eine Kappe verschlossen,
die die Form eines ganz niedrigen Kegels hat. Die Kappe
wird durch Anschweiflen befestigt. Darauf wird der
Baum innen mit Bitumenanstrich versehen. Am Schwanz-
ende wird der Baum durch einen GuBstopfen verschlossen,
der gleichzeitig als Teil des Gegengewichts dient, Er
enthdlt eine Rinne, die den Abflud des sich bildenden
Schwitzwassers gestattet,

Der geschweiBite Baum hat einen grofen Vor-
teil vor dem genieteten: er liBt sich, wenn er beschidigt
ist, leichter ausbessern, weil jeder beliebige Teil, auch
der Bruchteil eines Schusses, wenn nur er be-



- schadigt ist, mit dem SchweiBbrenner herausgeschnitten
und durch ein passendes Ersatzstiick ersetzt werden kann,

"Fir holzreiche Gegenden ist es zugelassen,
die Schrankenbiume aus Holz anzufertigen, so-
weit dies technisch mdglich ist. Im allgemeinen wird
es nur firr Schranken der Gruppe I in Frage kommen.

b) Gegengewichte,

Die Gegengewichte sind als Hauptgewichte und
als Zusatzplatten vereinheitlicht und zwar gesondert
fiir die einzelnen Schrankengruppen, Das Gewicht ist je-
weils im GuB angegeben, Die in jedem Einzelfall not-
wendigen Gewichte sind zur Erleichterung der Arbeit in
der Sammelmappe der Zeichnungen in eimer Tafel zu-

_sammengestellt, Die Hauptgewichte werden fiir sich mit
4 Schrauben an den Baum angeklemmt. Sie dienen gleich-
zeitig als Abspannpunkte fiir die Verspannung. Die Zu-
satzplatten werden an die Hauptgewichte oben oder unten
angeschraubt. Wenn das Gewicht des Baumes durch An-
strichernenerung zunimmt, kann es durch Anschrauben
einer leichten Zusatzplatte ausgeglichen werden. Das An-
binden wvon Laschen oder gar Feldsteinen, das man
manchmal sieht, sollte unter allen Umstanden vermieden
werden.

¢) Gitterbehang und Verspannung,

Der Gitterbehang der Schranken ist von
. jeher ein Gegenstand der Sorge fir die Unterhaltungs-
beamten gewesen. Die einen halten den Behang mit un-
terem AbschluBl durch eine Kette unbedingt fiir das rich-
tige, die andern geben dem Abschlull mit einem T-=Eiscn
den Vorzug. Es ist zuzugeben, dall die Behinge mit Kette
weniger Arbeit verursachen als die bisher iiblichen mit
T=Eisen; aber das liegt an der Verwendung zu schwacher
und fiber die panze Linge starr durchiaufender Eisen. Die
Kette hat nimlich einige grundsiitzliche Miangel:

1. Sie kann beim SchlieBen der Schranke am Baum
hitngen bleiben und den Behang unwirksam machen,

2. Sie beschidigt, indem sie bei gedfineter Schranke
und starkem Winde hin- und herpendelt, den Schranken-
anstrich und trigt dadurch zur vorzeitigen ZerstSrung des
Baumes durch Rost bei.

3. Der Behang mit KettenabschluBf 148t sich an der
Baumspitze beiseite schieben und in der Mitfe wie ein
Vorhang anheben, sodall er seinen Zweck, Kinder und
Kleinvieh zuriickzuhalten, nicht erfiillt.

Als Mingel der bisher @iblichen Gitter-
behdnge wurden festgestellt:

1. Die Gitterstibe brechen oder verbiegen sich zu
leicht, weil der benutzte Baustoff zu wenig haltbar oder
zn unelastisch ist; der Grund fiir die Beschidigung ist
vielfach fehlerhafte Fithrung des unteren AbschluBeisens.

2. Die Osen, die an beiden Enden der Gitterstibe ans
gebogen werden, dffnen sich vielfach zu leicht oder sind
so unformig ausgebildet, dafl sie unschén wirken.

3. Die Ringe, in die die Osen eingehingt werden, sind
zit [eicht. Werden sie zugeschweifit oder gelbtet, um hait:
bar zu sein, dann sind die etwa beschidigten Qitters
stdbe zu schwer auszuwechseln,

4, Die Teilung der Stibe ist zu weit.

Aus den bisherigen Erfahrungen im Betriebe heraus ist
der Gitterbehang der Reichsbahnschranke
entworfen worden (Bilder 11 und 12). Er wird oben
durch ein Fiacheisen 2535 mm, unten durch ein T:Eisen
233 25>:3,5 mm begrenzt. Beide werden aus Sticken
von etwa 3 m Linge zusammengesetzt, sodafl der ein-
zelae Stofl des Behangs zusammengelegt sehr wenig Platz
in Anspruch nimmt und als Ersatzteil im Packwagen vers
schickt werden kann. Abgesehen von den sclten ges
brauchten StéBen fiir die kleinsten Schranken von 2,6 und
3,0 m Sperriiinge sind die RegelstéBe des Gitterbehangs
fitr alle Schranken in den wesentlichen Maflen gleich, so-

- dafy sie auf Vorrat hergestellt und bei Beschidigung leicht
i ausgewechselt werden kénnen.
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gibt die Ubersicht der MaBe. Die Einzelheiten des Be-
hangs sind aus dem Sammelbild 12 zu erschen,

Die FlacheisenstdBe der oberen Gitterschiene werden
tiberlappt und mit Schrauben verbunden (Bild 12a). Die
T=Eisenstéfie werden mit einer kurzen Lasche mit Langs-
lochern (Bild 12d) gedeckt, die, wie in Bild 12b an-

gegeben, angebracht werden. In Lochern von 11 mm
Durchmesser im Steg des T:=Eisens stecken Stahirohr:
stiicke von 12 mm Linge, 8 mm Innen= und 10 mm
AuBendurchmesser, Die durch das Stahlrohrstiick ge-
steckte Schraube kann fest angezogen und gegen Losen
vernietet werden (Bild 12¢). Der StoB gibt in der Lings-
richtung der unteren Gitterschiene und in der Richtung
quer dazu leicht nach, ver:

hindert aber doch, daB die

T=Eisen sich beim Ofinen

Bisher schlieBen einzelne Werke bei ihren Schranken-
behingen die Ose, indem sie den Draht einige Male um
den Stab herumwickeln. Das ist nicht zu empfehlen, weil
es selr unschdn aussieht und weil sich in die Hohlriume
der Wicklung das Regemwasser setzt und dadurch das
Rosten begiinstigt wird.

Es besteht die Absicht, zunichst mehrere Verfahren
zur Herstellung der tropfenformigen Ose (Bild 12f)
zuzulassen:

1. Léten der Schlufistelle mit Hartlot.
2. Schweillen der Létstelle und nachtrigliches An=

' lassen des Stabes im Salzbad.

der Schranke festsetzen oder i
gar aufklettern. Die T:Eisen [y
der frither iiblichen Behiinge ¢4
wurden meist dadnrch zer:
stort, daBb FuBiginger heftig

Gilterschiene

-‘:"5 5 510012

mit dem Ful dagegen stie-

Ben und sie verbogen oder

gar zerbrachen. Der Stoll
der neuen Citterschiene gibt

nach, sodaB keine Uberbe: Bitd 12d \ _
anspruchung  vorkommen Lasche | Gitersos—-Y]
kanm, Auﬁealj'dem ist das T-= ,2175"'332,500,2 s Bld 12f " e—emmm

Eisen wesentlich kriftiger
gewihltworden,als es {rither
iiblich war.
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Das nach dem Schranken- ‘u"sr’m sas 1510 15 4 )
gestell zu gelegene Ende Bild 12¢ ¥ T 1 Pfj‘ g (krshene |
des T=Eisens wird von ciner Schroube el winveten = LB D G e ¥ Bild 121
zum Ringe geformten La- S e o - nalet
Bild 12a--i, — Einzelteile des Gitterbehangs.

sche, der Fliihrungsése,
gefallit (Bild 13), die den
Behang mit dem Fiihrungseisen am Gestell verbindet.
Fiihrungseisen und Ose sind so gehogen, daB die untere
Gitterschiene bei den Bewcegungen des Baumes den Bes
hang fithrt, ohne dall er sich festsetzen kann.

DieLappenzurBefestigungdes Behanges
am Baum sind U:f6rmig gebogen und an den Baum ange-
schweilit (Bild 12e).

Die Gitterstibe (Bild 121} bestehen aus gehirte-
tem oder naturhartem Stahl und miissen folgenden Bes

~-dingungen geniigen:

1. Der fertige Stab ist bei der Pritfung auf zwei Kan-
ten im Abstand von 5300 mm aufzulagern und durch Druck
auf die Mitte um 80 mm durchzubiegen; dabei darf die

_bleibende Forminderung héchstens 5 mm befragen.

2. Bei Durchbiegung bis 160 mm darf der Stab nicht
brechen,

3. Der Stahl darf nicht so spride sein, daB er bricht,
wenn man ihn mit der Ose auf eine harte Fliche und dicht
hinter der Ose aunftreffend auf eine harte Kante schligt.
SchlieBlich darf der Stab .auch dann nicht brechen, wenn
man ihn auf eine glatte Metallplatte (Richtplatte) legt und
mit dem Hammer einige Male in der Nihe der Ose dars
auf schligt,

Die Forderungen 1 und 2 auf groBe Elastis
zitdt des Stahls hat man gestellt, damit es dem Weg=
benufzer nicht gelingt, die Stibe zu verbiegen; aber auch
bei Anwendung erheblicher Gewalt soll der Stab nicht
brechen. Die Forderung 3 soll sicherstellen, daf die
Stibe nicht aus gerecktem Stahl ohne vollstindiges Aus-
.glithen hergestellt werden, Beim SchweiBien tritt nimlich
cine Rekristallisation auf, die den Stahl sehr. spréde macht.
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3. SchlieBen der Ose durch eine iiber die SchilicBstelle
geschobene Hiilse, die verhimmert wird. Der Draht ist
zu diesem Zweck an der Schiefistelle etwas neben dem
Gitterstab entlangzufithren (Bild 121i).

Die so hergestellten Osen halten wesentlich mehr als
400 kg Belastung aus, ohne sich zu &ffnen. Dies be-
deutet eine erhebliche Sicherheit. Eine soiche Belastung
kounte nimlich beim Behang mit Kette vorkommen, weil
es dort mdglich ist, einen einzelnen Stab z. B. durch Auf-

‘treten zweier Personen in:zwei benachbarten Behang-

feldern derart zu belasten. Beim Behang mit T-Eisen ist
das nicht méglich, weil sich da die Last anf eine griflere
Zaht von Gitterstiben verteilen wiirde.

Die beiden Osen des Stabes werden gegeneinander um
900 verdreht angeordnet (Bild 14), weijl bei Lage der
Osen in einer Ebene hiufig Festklemmen der oberen Ose
beobachtet worden ist. Der Gitterstab wird dann beim
Schliefen der Schranke krumm gebogen und bricht bei
wiederholter gleicher Beanspruchung.

823 OIN 888
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Bild 14. Bild 13. Bild 15. — Hilfsgerdt] Bild 16.
Versatz der |Filhrungsdse fiirjzum Auf- oder Zu- Ring.
Gitterstabdsen. | den Gitterbehang. |biegen -des Rings.




Fine weitere, nicht unwichtige Einzelheit des Gitters
behangs ist die enge Teilung. Die bisher iibliche
war 150 mm von Stab zu Stab. Sie ist auf 100 mm ver=
kleinert worden, weil man festgestellt hat, daB Kinder von
etwa 6 Jahrem mithelos durch den Gitterbehang von
150 mm Teilung durchklettern kdnnen. Bei einer Reichs=
bahndirektion hat diese Tatsache zum Verlieren eines
Haftpilichtprozesses gefithrt, worauf diese RBI} die
100 mm=Teilung fir ihren Bereich vorgeschrieben
hat. Diese Teilung ist nunmehr allgemein fiir die Reichss
bahnschranke festgesetzt worden.

Die Ringe, mit denen die Stibe an die Begrenzungs-
eisen gehingt werden (Bild 12g), sind aus 7 mm dickem
Stahl St 70. 11 hergestellt, werden aber nicht zuge-
schweiBt. Der Ring kann mit etwa 400 kg belastet wer-
den, ohne sich zu dffnen; der Umstand, daB der Ring
nicht verschweiBt wird, vereinfacht das Anbringen und
Auswechseln der Stibe. Man kann nimlich mit Hilfe eines
Dorns oder eines Flacheisens mit einem Schlitz (Bild 13)
den Ring, der vor dem Verwenden die in Bild 16 ange-
gebene offene Form hat, zusammenbiegen, wenn ein Stab
eingesetzt wird. Ebenso lifit er sich auch beim Aus=
wechseln auseinander biegen. Das kleine Hilfsges
riit kann jeder Signalwerkfithrer herstellen. Jeder Wir-
ter sollte mit ihm ausgeriistet werden, ebenso mit eini=
gen fertig angestrichenen Gitterstiben, damit er — auBer
wenn er wegen kdrperlicher Behinderung nicht dazu im-=
stande ist — die Gitterbehiinge seines Bereichs ordnungs=
miBig unterhalten kann. Ein Behang, dessen Stabe vers
bogen oder gar z. T. zerbrochen sind, macht einen sehr
ungitnstigen Eindruck.

Weiter ist von Wichtigkeit, daB der Gitterbehang
gepen Verschicbung in der Lingsrichtung bei gedffneter
Schranke gut gesichert und beim Offnen und SchlicBen
der Schranke put gefiihrt ist. HMierzu dient das Fiih-
rungseisen, dessen Form auf Grund zahlreicher Vers
suche bestimmt worden ist (Bild 11).

Die Schrankenbiume von 06,1 m Sperrlinge an er-
halten einfache, die von 10,1 m und mehe doppelte Vers
spannung. Zu ihrer Befestigung am Baum werden die

in Bild 12h angegebenen Us=formigen Lappen ange:
schweiBt. lm iibrigen bictet die Verspannung nichts
Neues.

d) Aufschlagpfosten

Dagegen weist der Aufschlagpfosten eine wert-
volle Neuerung auf. Es ist bekannt, dali die Schranken-
biiwme beim schnellen SchlieBen der Schranke ziemiich
heftig auf die Gabeln der Aufschlagpfosten aufschlagen.
Die dadurch entstehende StoBbeanspruchung der Biume
ist schiidlich und soll deshalb durch die federnde Anord-
nung der Aufschlaggabel gedimpft werden. Der Pfosten
ist in Bild 17 angegeben. Der Aufschlagteller ist acht-
eckig und auf das Fithrungsrohr aufgeschweiBt. Das Fiih-
rungsrohr (3 ') ist so gelagert, dall es sich nicht klem-
men, aber beliebig um seine Lingsachse drehen kann. Als
Hubbegrenzer nach oben dient ein auf das Fihrungsrohr
aufgenieteter Nietring. Das Federspiel betrigt 100 mm.
Der ErdfuB des Plostens ist mit zwei kriftigen Winkeln,
auBerdem aber mit einem starken Brustblech versehen,
-damit der Pfosten, auch wenn er dicht an die Bdschung
des Weges gestellt werden muB, nicht seitlich ausweicht,

e) Pendelstiitze.

Wenn zur Aufstellung eines Aufschlagpfostens, wie
- z. B. in Bild 2b angenommen ist, der Platz fehlt, ist
eine Pendelstiitze (Bild 18) anzuwenden. Die bisher
dafiir {iblichen Bauarten hatten den Mangel, daBi der
Schrankenbaum beim schnellen SchlieBen der Schranke
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Bild 18. — Anbringung der Pendelstiitze.
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Bild 200 -- Schutzring,

wn an das Rolr angeschweilt wird.
Der Fithrungsring hat neben dem Loch
von 143 mm Durchmesser file den
Durchtritt  der Fithrungsstange noch
cinn zweites kleines Loch von 4 mwm
Durchimesser, durch das etwa in die
schutzhiilse eingedrangenes Regenwas:
ser oder i ihr entstandences Schwitz-

% wasser  abflieen  kann, Die  StoB-
- Fuliplatte dimpfungsfeder p soll zum Rostschutz
; = SR, O "3 N p e
auscneiden und schoveilen schweilién ‘L;?:Uit?mifi;lzse’t:fg ngut mit Starrictt
ngesc ot werden,
Bild 19, — DPendelstittze der Bauoart Bild 191, — Pendelstiitze der Bauart 3

F. Paul Weinitschlee,

" hart anfstieB; eine auch zur Schonung des Strallenbelags
erwiinschte federnde Anordnung wurde, weil die Schranke
aus Griinden des Wettbewerbs méglichst billg sein mubte,

cht gewihlt.
Fiir die Reichsbahnschranke ist nunmehr eine federnde
Pendelstiitze vorgeschrieben, wie in Bild 19 angegeben.

- Sie wird um das MabB a = 1/ der Sperrlinge vom Zopf:

ende entfernt angebracht (siehe Bild 18). Der Baum muf

leider zu ihrer Anbringung durchbohrt werden. Die Rins
der der Lécher von etwa 16,5 mm Durchmesser werden

durch Aufschweifien von Ringen r (Bild 19) von 30 mm

AuBendurchmesser verstirkt, sodaB diese das Lager fiir

die Rundstahlachse von 16 mm Durchmesser bilden. Auf

diese Achse werden beiderseits die Fithrungsstangen auis |

" geschoben und durch Nietringe i gesichert. Die Fiihrungs=
stangen sind 16 mm dick und unten auf 10 mm abgedreht.

Auf die Fithrungsstange wird die innen gewindelose
VerschiuBschraube a und der Nietring n aufgeschoben,
letzterer wird mit Senkniet an dem Absatz der Fithrungs-
stange befestigt. Er dient zur Hubbegrenzung der Fiih-
rungsstange. Die den Din 910 entnommene VerschluB8-
schraube ist in das Schutzrohr s eingeschraubt und hat
zu diesem Zweck Auflengewinde. Das Schutzrohr ist
unten durch den Fithrungsring g abgeschlossen, der rings-

18

Vereinigte EisenbahneSignalwerke,

Auf den Fihrungsring ist der aus
Winkeleisen gebogene Stittzbiigel auf-
geschweilit (s:ehe Schnitt A—B in
Bild 19). Der Stutzbugel wird unten ‘durch eine aufge-
schweilite gekrummte Platte verstirkt und verbreitert
damit durch das ‘immer wiederkehrende Aufsetzen des
Pfostens beim Schrankenschliefen die Wegebefestigung
nicht beschidigt wird. Die Feder besteht aus 3,5 mm
dickem, ungehdrtetem Federstahl, bei den groBen Schrans
ken aus 4 mm dickem, ebensolchem Stahl, der in 30 Win-
dungen gelegt ist. Die Feder ist ungespannt 300 mm
lang, gestattet also 100 oder 125 mm Federspiel der
Pendelstiitze,

Bei Schranken ohne Gitterbehang wird an der Stelle,
wo der Fuff der Pendelstiitze beim Offnen der Schranke
gegen den Baum schlagen kann, ein Stiick Flacheisen
{(80-25-3 mm) hochkantig unter den Baum geschweilit,
damit der Baum und sein Anstrich nicht durch die An-
schlagplatte beschidigt werden. Die Pendelstiitze ist im
iibrigen ffir alle Schrankengréfen gleich, abgesehen von
der Achse, deren Lidnge sich nach dem Baumdurchmesser
richtet.

Die hier beschriebene Pendelstiitze ist von der Signal-
bauanstalt F. Paul Weinitschke, Berlin-Lichtenberg,
vorgeschiagen. Weil aber mit der Pendelstiitze noch keine
ausreichenden Erfahrungen vorliegen, ist noch eine zweite
Bauart versuchsweise zugelassen worden, die von den




Vereinigten Eisen-
bahn-Sigralwerken,
Werk Braunschweig, ent- i
worfen ist. Sie ist in Bild ﬂ' 1T
19awiedergegeben und wird
unter Verwendung einer ‘\1
Schelle am Baum befestigt.
Sobald ausreichende Er-
fahrungen vorliegen, wird
man sich {m Interesse der
Einheitlichkeit zu einer
der beiden Lésungen ent-
schlieBen.
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In Gegenden mit hiu-
figem, starkem Wind, z. B.
in der Nihe der Seekiiste
oder in ganz freler Gegend,
reicht es nicht aus, dafi die
mntere Begrenzung des Giit-
terbehangs aus T=Eisen be-
steht, am die Beschidigung
des Baumanstrichs duorch
das Hin= und Herpendeln
des Behangs zu vermciden.
Da der Farbanstrich wichs
tig ist, soll man dann Schutz=
ringe anwenden, wie sie in
Bild 1 angedeutet, in Bild 20
im Einzelnendargestellt sind.

Sie werden mit dem aus
dem Rundstahl des Schuize
rings ausgeschmiedeten Lape.
petr an der oberen Clitter.
schiene des Bebangs  bes
festigh und zwarso, dali das
untere Ende des T=Eiscens
bui gedfineter Schranke von
seder Bertthrung mit dem Baunm ferngehalten wird, Der Ring
stehl ringsherum vom Baum so weit ab, dall man mit
ziemlich dicken Fingern in den Zwischenraum fassen kann.
Es bestand ndmlich die Befiirchtung, dafi, wenn der Raum
rwischen Baum und Ring zu eng ist, cin vor der geschlos:
 senen Schranke wartender Strafienpassant spiclerisch in
cinen Ring hineinfafif, beim Hochgehen des Baums nicht
rasch genug mit den Fingern herauskommt und Schaden
ericidet.

Wenn die Schranke in Gegenden angewandt wird, wo
viel Kleinvieh in Herden gehalten wird, ist cin anderes
Hilfsmittel fiir den Gifterbehang erwiinscht, nidmlich auler
der Fiihrung am Schrankengesteil eine vordere Fih-
rung am Zopfende des Baums. Sie ist in Bild 21 an-
gegeben. Sie verhindert die Bewegung des Vorderendes
des Behangs in der Richtung quer zum QGleis und in
Verbindung mit dem Schutzring selbst bei stiirkstem Sturm
die Beschidigung des Anstrichs. '

Bild 21,

7. Vorlintewerk.
a) Bauliche Ausbildung.

Das Vorldutewerk (Bild 22) bictei wenig Neues;
es ist am Glockenpfosten angebracht, der mit zwei 3/57-
Schrauben an der Kopfplatte des Gestells und am Baums-
wellenlager angeschraubt ist, Die beiden Liutehebel-
achsen — oben und unten — sind in dem Glockenpfosten
cingenietet und eingeschweilit; sie sind dem Verschleifi
besonders stark ausgesetzt und deshalb im Einsatz ge-
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Bild 22, — Vorliutewerk,

. Didirtet. Auf der unteren Liutehebelachse sitzt der Antrieh
- fir den Kloppel. Er besteit ans dem gubeisernen Liutes
“hebel (Bild 23) uud der guBeisernen Liuteklinke
- (Bild 24).

Bie Klinke wird durch die Zihne auf dem
Umiang der Antriebrolle in Bewegung gesetzt. Sie be-

| sitzt cinen Anschlag a (Bild 24), der gegen den Liutes
¢ hebel stoBt, wenn die Schranke geschlossen wird; beim
i Offnen der Schranke klappt die Klinke wirkungslos iiber

die Zithne,

Der Kldppel ist mit zwei 8§ mm dicken Schrauben,
die durch eine gemeinsame Unterlagsplatte gegen Losen
gut gesichert werden, mit dem Kléppelhebel verschraubt.
Dic vielen Erschiitterungen Dbei jedem Schrankenschiuf}
wiirden den Kidppel sonst im Laufe der Zeit lockern. Man
findet im Betricbe viele stark verschlissene LAutevorrich-
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tungen. Diese Teile k&nnen nicht ge:
schmiert werden, weil sie vollkommen
frei liegen und der an der Schmiere sich
festsetzende StraBenstaub den VerschleiB
fordert, indem er wie ein Schleifmittel
wirkt. Man hat sie deshalb so durchge-
bildet, daB der Verschlei so lange wie
méglich hintangehalten wird. Ubrigens
sind die Teile, wenn sie genormt sind,
billig und leicht zu ersetzen.

FEine Schutzhaub e {iber der Glocke
soll in besonderen Fillen — in schnee:
reichen Gegenden die Glocke vor dem Ver-
eisen schiitzen, weil sie sonst in threr Wir-
kung stark beeintrichtigt werden wiirde.

Nicht alle Schranken erhalten ein Vor-
liutewerk. Die fernbedienten Schranken:
anlagen, die ja alle mit Vorliuteeinrich-
tung, kurz Glocke genannt, versehen scin miissen
(BO § 18 (3)), erhalten in der Regel nur an cinem der
Biume eine Glocke; nur bei schr breiten Wegiibergingen
sind zwei Glocken erforderlich. Werden die heiden Schran-
kenbidume getrennt bedient, dann milssen natirlich beide
Biume eine (Glocke erhalten.

Auch die nahbedienten Schranken, bei denen der Wiir,
ter die Zufahrtswege nicht iibersehen kann und die Wegs-
"benutzer nicht durch Zuruf warnen kana, erhalten Glocken

wie die fernbedienten Schranken ®).

Aber auch an nahbedienten Schranken, deren Zufahets-
wege der Wirter abersehen kann, wird zuweilen cin
Liutewerk angebracht. Da die Antricbe dieser Schranken
aber keinen Vorliuteweg haben, wic in Abschnitt 4 er-
Grtert worden ist, liutet die Glocke nur wiihrend der Ent-
riegefung des Schrankenbaums und des SchlicBens der
Schranke; man nennt das Liotewerk deshalb Mit -
lintewerk. '

Bei den nahbedienten Schranken dieser Art ist von
Fall zu Fall zu bestimmen, ob ein Mitliutewerk vorzu-
schen ist. Man wird sich in der Regel darauf be-
schriinken, an der vom Wiirter abgekehrten Gleisseite cin
Mitliutewerk anzubringen, wenn der Wegiibergang iiber
mehrere Gleise fithrt, Bei belebten Wegitbergingen wird
man kaum ein Mitliutewerk entbehren kénnen, weil dem
Schrankenwirter sonst durch das hiufige Zurufen zur
Warnung der Wegbenutzer die Arheit zu sehr erschwert
wird. An sich ist nimlich gerade bei der lebhait began-
genen StraBe das Erténen des Mitliutewerks nicht sehr
erwiinscht, weil es fiir die Wegbenutzer als Aufforderung
wirkt, sich in beschleunigte Bewegung zu setzen, um
den Wegiibergang noch vor dem vblligen Schliefen der
Schranken zu tberqueren und das Warten zu vermeiden
Ob eine FuBgingerunter- oder Uberfiithrung neben dem
Ubergang vorhanden ist, spielt erfahrungsgemil cine
untergeordnete Rolle.

b) Drei Vorlidutewege.

Wir haben oben (Abschnitt 4) gesehen, daf es eine
Eigenart der Reichsbahnschranke ist, keinen ein fiir alle-
mal festgesetzten Vorliuteweg zu haben. Statt dessen
.sind drei Vorldutestufen vorgesehen, von denen
einer je nach dem drilichen Bediirfnis ausgewdhit wird.

Die bisher iblichen Schranken haben nimlich simt-
lich einen bestimmten Vorliuteweg, wie es in den preu=
Bisch - hessischen Lieferbedingungen und auch in den
meisten anderen vorgeschrieben ist. Danach soll die Vor=
liutedaver bei schnellster Umdrehung der
Windekurbel 15 bis 20 Sekunden betragen. 20 Sekunden
Vorldutedauer sind fiir einen eingleisigen Wegiibergang,

)} Verfiigung der Hv 85 Jws 6 v. 28. 5. 20,
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Bild 25 asbjc. -— Ermittlung der Zeitdauer fiir das Vorliuten,

der die Bahn winkelrecht schneidet, zuviel und fiir cinen
Wegiibergang, der mehrere Gleise schrig schneidet, zu
wenig. Hiufig wird dariiber geklagt, daBl das Vorliuten
viel zu lange dauert. Es ist deshalb notwendig, wenn
man schon die Vorliutedaver dem sich langsam bewegens
den Fubirwerksverkehr anpassen muf, sie nach der Eigen,
art des Wegiibergangs so kurz zu bemessen, wie es ver:
tretbar ist.

Die Vorliutedauer beteigt 15, 20 und 25 Sekunden mit
12, 16 und 20 Glockenschligen, zu denen beim SchlieBen
weitere 13 Glockenschlige kommen,

Noch in einer anderen Beziehung weicht man bei der
Bemessung der Vorliutedaver von den bisherigen preus
Bisch=hessischen Bedingungen ab, die ecine Vorldatedauer
von 13 bis 20 Sckunden bei schnellster Umdre-
hung der Windekurbel forderten. Man war der Ansicht,
daBl es zweckmiliiger sei, und im Sinne groftmdglicher
Sicherheit liege, wenn man fiir die Regelbedicnung der
Schranke cine bestimmte Bedienungsgeschwin-
digkecit annchme. Mechrfache Zeitaufnahmen haben ge:
zeigt, daB der Schrankenwiirter in der Regel die Schranken-
winde beim Vorlduten mit der ziemlich gleichmiBigen und
fast allgemein angewandten Geschwindigkeit von einer
Kurbetumdrehung in der Sekunde bedient. Wenn aber Ges
fahr im Verzuge ist, z. B. weil das Liutewerk versagf hat
und der Wirter von der Anndherung des Zuges ither:
rascht wird, dann muB es moglich sein, die Winde unter
Aufbietung besonderer Anstrengung schneller zu bediencn.
Es ist festgestellt worden, dafB} sich die Drehgeschwindig:
keit -auf das ‘Doppelte, also zw-ei -Umdrehungen in der
Sekunde, steigern 1iBt, sodal die gesamte SchlieBzeit im
Notfall auf die Hilfte verkiirzt werden kaan,

Man hat also zunichst festzustellen, welche Zeitdauer
fiir das Vorfiuten anzusetzen ist. Hierzu ist folgende
Uberlegung néitig: Man muB so lange vorliuten, daff ein
Fuhrwerk, das beim Beginn des Vorldautens den Wegliber:
gang — d. h. in diesem Fall die Schranke — errcicht hat
(Pferdekopf uater dem Schrankenbaum) noch mit Sicher-
heit vor dem Beginn des SchrankenschlieBens den Weg-
ibergang befahren kann. Die Sicherheit gebietet, der Fr-
mittlung  das langsame StraBenfuhrwer! zugrunde - zu
legen.

In Bild 25a ist ein eingleisiger Wegiibergang darge-
stellt. L sei die Lidnge des Ubergangs, von Schranke zu
Schranke in der Wegachse gemessen. Die Fahrzeuglinge
sel F. Sie wird im Mittel fiir ein Pferdefuhrwerk 7 m
betragen. Der Gefalrbereich ist dann G = L + F. Da-
bei wird angenommen, daB das Fuhrwerk, wemn es sich
beim ersten Schlage des Vorliutewerks noch vor dem
Schrankenbaum befindet, noch anhalten oder zuriickstofien
kann, daf es aber, um nicht gefihrdet zu werden, den
Ubergang bis zum Ende von G durchfahren muB, wenn



das Pferd beim ersten Glockenschlag gerade am Schran-
kenbaum ist. Ist der Schnittwinkel zwischen Schranke
und Weg sehr spitz (Bild 23b), dann wiirde in der Be-
messung des Gefahrenbereiches G = L + F ein Fehler
liegen. Man schlidgt deshalb bei spitzen Schaittwinkeln
(unter 45% noch eimen Zuschlag Z = 3 m hinzu, also
G =1L + F 4+ Z damit die Ungenauigkeit, die in der
Vernachldssigung der Schrige (Bild 25b) liegt, ausge-
glichen wird, Bei Schrigstellung von Weg und Bahn und
Schranke (Bild 25¢) bleibt aber die Annahme G=L+4F
bestehen.

Wenn die Geschwindigkeit des Fahrzeuges 1,2 m/sek™)
und die Vorliutedauer 15, 20 und 25 Sekunden betrigt,
witrde also der Gefahrbereich 18, 24 und 30 m lang sein
kdnnen. Wie sich der Gefahrbereich zusammensetzt, ob
aus kurzem Wegiibergang und langem Fahrzeng oder aus

“langem Wegiibergang und kurzem Fahrzeug, bleibf dabei

ohne EiafluB. Das MaB L kann fiir jeden Wegiibergang
an Hand des Plans oder an Ort und Stelle gemessen
werden. Die Fahrzeuglinge kann als ortsitblich- bekannt
vorausgesetzt werden. Danach 1461 sich also die fiir jeden
Wegiibergang notwendige Vorliutedauer bestimmen.

Tafel I11.
Bezirk Gesamtzahl Vorduiestufe

RBD der 1m0
Schranken | 15 Sek. | 20 Sek. | 25 Sek. > 25Sek.
Hannover | 763—1007, {262.—34v/, 200—38°/,105—14°/, 106.—147,
Karlstuhe | 525-- 100, {317-61/,;154-.30%,  30-= 5%, 24« 4%/,
) , B i
Stuttgart | 506 1007, [289--50°/,/143=28), 39= 8, 25:~ 5%,

Reicht eine Vorlantedauer von 25 Sckunden nicht-aus, so
bedarf es ciner besonderen Anweisung an die Schranken:-

wiirter des betreffenden Ubergangs, die Schrankenwinde
mit geringerer Umdrehungsgeschwindigkeit als 1/sek zn .
bedienen, Der Fall wird oibrigens verhdltnismallig sclien -
Die Tafel 1 zeigt fir drei Reichshahndirektions: |

scin,
bezirke die Einstufung simtlicher Schranken fir die dre
Vorliiutezeiten, Man sicht hicrans, daBl bei ciner erhebs
lichen Zahl der Schranken die Vorlintezeit gegeniitber der
jetzt iiblichen verringert werden kann. Andererseits kann
man auch feststellen, daBl es noch ziemlich viel Wegiiber-
ginge gibt, bei denen die jetzt itbliche Vorliutedauer nicht
ausreicht (Hannover 284},

8. Winde.
a) Bauformen,’

Die Winde isf der Teil der Schranke, der die meisten :

Einzelbauformen erfordert, weil sie zur aufwerfbaren und

zur nicht aufwerfbaren Schranke passen muB, fitr drei Vors |

liutestufen einrichtbar sein soll und auBerdem unter den
verschiedensten ortlichen Verhiltnissen — zu ebener Erde
oder im Stellwerksraum — aufzustellen sein mufB.

Man hat zwei Hauptgruppen von Schrankenwinden
geschaffen, solche mit Vorliuteweg und ohne
Vorlduteweg. Ferner zwel Untergruppen: die Schran-
kenwinde mit Erdfu B und die mit Schraubfufi; d. h,
die Schrankenwinde zum Aufstellen im Freien, wenn unter
dem Aufstellungsplatz keine Hindernisse zur Unterbrin:
gung des Erdfulles vorhanden sind, und die zum Aufs
stellen in Riumen, auf Biockstellenbalkons u. dergl. Das
ergibt zunichst vier Arten, die der einfacheren Kenns

) wic in Verfligung der Hv 85 Jwss 78 vom 30. 1. 1928

zeichnung wegen als Fall E; F, G und H bezeichnet wer-
den®). Hiernach sind folgende Gruppen zu unterscheiden:

Tafel IV.
1) Fall E | fiir aufwerfbare u. § mit mit
nicht aufwerfbare | Uberwachungs- | Erdfuf
Schranken zeichen
2) Fall F | fiir nicht aufwerf- | ohne mit
bare Schranken | Uberwachungs- |Erdfuf
zeichen
3) Fall G} fiir aufwesfbare w. | mit mit
nicht aufwerfbare | Uberwachungs- {Schraubful
Schranken zeichen
4) Fall H| fiir nicht aufwerf- j ohne mit
bare Schranken | Uberwachungs- |Schrankfuf
zeichen

Die Schrankenwinden fiir Fall E werden, je nach=
dem sie kurzen, mittleren oder langen Vorliuteweg haben
und je nachdem, ob sie ein Uberwachungszeichen und
Riickldutewerk erhalten oder nicht, fiir die erste Haupt-
gruppe der Schranken mit Vorlautewerk in folgenden
6 Formen auszufithren sein:

Tafel V,
Form Winde 1 ‘mit Ober-  mit
1 ;“ ef ' wachungs- Mt oem Vo
aurwerl- - zoichen mit Erd- laute-
2 | bare v fug . mittlerem
Sehrank Riickliute- Lwe
gl 3 | Schran e”iwerk langem
E - .
_ . mit Uber- mit
4 W‘;‘?e f[;r wachungs-  mit  kuyszem  Vor-
‘“C’f aul- oeichen ohne Erd- il ldute-
5 | werfbare Riickliute- fup  mitilerem weg
g | Schranken langem

: Die gleichen 6 Formen gibt es als Winden mit Schraub-
PfuB (Fail (). Diese 12 Winden erhalten alle das
i pleiche Vorgelege ohne Rileksicht auf dice
| Sperrlingeder Schranke; denn da die Schrankens
¢ binme meist nicht beohachtet werden knnen, ist geringe
i Geschwindigheit der Bewegung angehracht. AuBerdem
| wiire, wenn man das Vorgelege der GréBe der Schranke
- angepalt hitte, die Einrichtung der Winde noch verwickel=
| ter geworden, weil ja trotz des verschiedenen Vorgeleges
t dic Vorlintedauer die gleiche hitte bleiben muissen; das
| wollte man aber vermeiden, zumal weil die Folge ndmlich
nur die ist, daB die kleinen Schranken etwas langsamer
i zu schliefien und ganz besonders leichtgéingig sind.

Gegeniiber dem Drehen der Schrankenwinde fiir das
Vorlduten (15 bis 25 sek) spiclen die 13 Umdrehungen
der Winde fiir das Schliefen der Schranke keine wesent:
liche Rolle. Die Schliefdauer ist also unter der Voraus:
setzung gleicher Kurbelgeschwindigkeit theoratisch bei
diesen Schranken mit Vorliuteweg gleich lang und zwar
unabhingig von der GrdBe der Schranken, In Wirklich-
keit wird aber der Schrankenwirter, sobald der Bewe-
gungswiderstand der Schranke begimit, anfangen, etwas
langsamer zu drehen, sodall die SchlieBdauer der grofien
Schranken doch linger ist als die der kleinen.

Dagegen ist es bei der nichtaufwerfbaren
Schranke ohne Vorliuteweg, die ja immer aus geringer

) Dic Buchstaben A bis D sind wegen ihrer hiiufigen sone
stigen Benutzung nicht angewandt.
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Bild 26. — Winde mit Erdfull und Vorliutewey.

CEntfernung und meist auch hiafig am Tawe bes
dient wird, von ciner gewissen Bedeutung, dali diese
Schranken alte schoell schlicibar sind, dal3 also das Vor-
gefege der GriBe der Schracke angepatbt wird, weil os
keine Schwierigheiten macht. Es sind drei Uhersetzungs-
verhidltnisse vorgesehen, die die Schranketswinden fite die
dret GraBlengruppen der nahbedienten, nicht agfwerfbaren
Schranken ohne Vorligteweyr kennzeichnen,
sich danach fiir die drei Grofiengruppen der Schranken:
winde folgende drei Windeformen:

Tafel VL

] DieWinde |} mit
Form fiir Schranken hatdas Uber-| Kurbel-
der Gruppe setzungs- | umdre-
Fall verhiltnis | hungen
F 7 l mit Erdfufl l 1:86,7 10
ohne Uber-
8 wachungszeichen 129 135
9 ohne Vorlduteweg I:13 19

Die drei entsprechenden Formen der Winde gibt es
‘mit Schraubfuf} (Fall H). Insgesamt sind also 124-6=18
Windeformen durchzubilden.

Eine schematische Darstetlung der Winde fiir Schran:
ken mit Vorlinteweg mit Erdfuf gibt Bild 28: der
gieichen Winde mit Schraubiufl Bild 27. Die Winde
fiir Schranken ohne Vorlguteweg mit Erdfuf ist in Bild 28
angegeben. In den Bildern 26 und 28 ist noch unter-
schieden, ob die Leitung zur Schranke oberirdisch oder
unterirdisch austritt.

Bei der Bestellung der Winde ist ein weiterer Unter-
schied zu machen, nimlich ob es eine Links- oder
Rechtswinde sein soll, kurz L- oder R-Winde
genannt, d. h. ob die Kurbel rechts oder links sitzen soll.
Unter Rechtswinde versteht man eine Winde, die
zum Schlieflen der Schranke rechts herum {im Uhr-
zeigersinn) gedreht werden muB. Hierbel ist festgesetzt
worden, daBl der ErdfuB bei der Rechtswinde nach links
austreten soll, wie in Bild 26 angenommen. Bild 28 zeigt
die Winde in der gleichen Stellung; dabei ist im Grund-
rifi die Kurbel aber so angedeutet, daB eine Links-=
winde entsteht. In der Bauart bedingt das keinen Unter-

22

.‘Aimg -—.—

Bild 27. — Winde mit
Schraubfull und Vorlisiewez.

Fs ergeben !

Py
Stemschroube

— Winde mit Erdfud ohne Vorliuteweg.

Bild 28

schied. Die Kurbel ist umsetzbar eingerichtet, indem
die Kurbelwelle an jeder Seite der Winde um das gleiche
Malb [eraussteht. Durch Umscetzen der Kuebel wird dic
Rechtswinde zur Linkswinde (Bild 29},

SchlicBlich ist bei der Winde mit Erdfuli noch der
Austritt der Leitung  unterschiedlich. Wegen der Eins
deutighkeit bei der Besteflung ist die Anordnuong des Leis

tungsaustritts mit cinem klei- n

» nen Buchstaben gekennzeich: I ———tivl—

i net, Der oberirdische Auss {(y) w*m,_}_%ro {x)
tritt wird je nach der Rich= -
tung mit x oder y bezeich:

Cnet, siche Bilder 26 und 28, Hf’ffn‘fmfﬂde’ 5

., Beim unterirdischen Austritt

fnimmt man eine Grundstel:

Clung der Winde an, bei der  Linkswinde n

o der Erdfull nach links zeigt.

P Der Austritt wird dann — !
wie hei der Landkarte —— als e T '+O (x)
o, w, n oder s Dbezeichnet l—————————”’?

(Bild 30). Da es vorkommt,
daB} eine Winde in der Kup- Bild 20, —.

pelteitung beider Schranken: Reehts: und Linkswinde.
antricbe liegt oder daf cine

Schranke von zwei Stellen aus bedient wird, muf} ¢s mog:
fich sein, dafl die Leitung von der einen Seite kommt und
nach der andern weitergehi. Deshalb ist der Leitungsanss
tritt ow vorgesehen.

Leitvogsoustritt 0w femungsgystratt n
e Winde in der Mpcolatung kit

Leungsausititt o

Leilungsquitritt . Lerungsopsteiffs

Bild 30. — Leitungsfiihrung,



Trotz dieser Vielgestaitigheit ist es doch gelungen mit
verhiltnismdBig wenig Bauteilen auszukommen. Wir wol=
fen zupidchst am Querschnitt der Winde (Bild 31} die
gegenseitige Lage der Einzelteile betrachten. Eine voll=
stindigere Darstellung ist in den Bildern 32 a bis 32 e wies
dergegeben. In dem Gestell und in dem aus einem Guf-
kirper bestehenden, auf das Gestell anfgesetzten Kopf-
lager sitzen (Bild 31), von unten nach oben aufgezihlt

1) zwel Achsen,

2} die Kurbelwelle und

3} die Schildhalterwelle.
Die Kurbelwelle betdtigt das auf ihr befestigte Ritzel;
dieses treibt iiber das Doppelzahnrad die Windetrommel.
In der Winde fiir nicht aufweribare Schranken ohne
Vorliduteweg sind keine weiteren Teile enthalten.

Hierzu kommen noch bei den Winden fiir Schranken
mit Vorlduteweg folgende weiteren Teile, die nur
der Kennzeichnung der Stellang der Schranke fiir den
Wirter dienen in Erfiillung der Bestimmung der BO § 18
(3) letzter Satz:

1. Ein Uberwachungsschild am Schildhalter, mit dem
Hauptschaltkreuz zusammen auf der Schildhalterwelle
verstiffet.

2. Das Zwischenschaltkreuz auf der Kurbelwelle zwi-
schen Ritzel und Kopflager lose drehbar,

3. Das Schaltrad; es sitzf [ os e auf der oheren Achse
und wird von der Windetrommel iiber cin an diese anges
setztes Zahnrad, den

) ’ 7
Uberwachungsschitd —|_ ! }

, Houpfschaltkreuz
e
ochild halter Zwischenschoifkrews

1
1
i
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Seholistift R ~fE o / o
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Zwischenrohri

—

s = : i
......... e — e ~I*:‘rt..-.f*zfu\y'I«Velle
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scheibe S
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Doppel §
obmrod ] — J - Kurbel
D obere
— ——ahmmennalonedy | -Achse
E= ( —|{~|-Sechaltrad
M o [ E
0 i
tss
K. t—=3{H \ l "_im
N =
AT untere
----- —CRFEERESTEEE T Achse
NN ¥ E ZN ~—Filiring
Fo NP1 H
— | —Schalfradiriet
4- ] T—Geslel!
" Windefromme!

Bild 31. — Schnitt durch die Winde fiir aufwerfbare Schranken,
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Bild 32. — Windctrommel,

4. Schaltradantrieb, bewegt.

5. Das — in Bild 31 nicht dargestellte — Riickliute-
werk, das weiter unten fiir sich behandelt wird, Sein An-
bringungsort ist in Bild 32b oben angedeutet.

Das Uberwachungsschild ist das sichtbare Zeichen,
an dem zu erkennen ist, ob dic Schranke offen oder ge:
schiossen ist. Das Ritckliuten ist das hérbare Zeichen,
das ertént, wenn jemand die geschlossene Schranke an-
hebt (aufwirft). Das Uberwachungsschild hat aullerdem
noch die Aufgabe, erkennbar zo machen, ob der Vorliute-
weg zuriickgekurbelt ist.

Die Windetrommel enthilt cin bis drei Anschlagpendel
und Anschlige, deren Bedeutung noch zu besprechen ist,

Bei der Behandlung des Schrankenantricbs wurde er:
{ liutert, daB die verschieden langen Vorliutewege durch
geeignefe Einstellung des Kuppelbolzens im Antrieb be-
stimmt werden. Irgendwelche Hubbegrenzung besteht je-
doch im Antrieb fiir den Beginn des Vorliutewegs nicht,
Diese Hubbegrenzung wird nimlich in die Winde verlegt
und zwar in die Windetrommel. Diese hat, wie aus Bild 32
zu ersehen ist, die Form eines Rades mit breitem Lauf-
kranz und Mittelfelge. In der Mittelfelge sind eine Anzahl
Lécher, mit den — im Bild 32 punktiert angegebenen —
Zifern 1 bis 6 bezeichnet, die zur Aufnahme von An-
schlagstiften bestimmt sind. Im Querschnitt (Bild 31)
sind diese Anschlige mit 0 bezeichnet. In Bild 32 sind
nur die Ldcher angegeben, die zur Aufnahme des An-
schlagstifts dienen. Vom Gestell aus ragt in das Innere
der Windetrommel cin zweiter Anschlag hinein (Bild 31);
wie dieser aussiehit, wird unten noch besprochen. Auf
der Nabe der Windetrommel, mit P bezeichnet, sifzen die
Anschlagpendel, von der Art des in Bild 33 dargesteliten,
je nach der Linge des Vorlintewegs. AuBerdem ist noch
ein_ Nocken am Umfang der Windetrommel angegossen,
in Bild 32 mit N bezeichnet.

Beginnen wir mit dem einfachsten Fall: kein Vor-
liuteweg. Es wird nur ein Pendel angewandt (Bilder
34a—e). Dargestellt ist die Windetrommel in den kenn-
zeichnenden Stellungen. Hierbei fehlt der Anschlag 0.
Wenn die Schranke gedfinet, die Winde also ganz zuriick-
gedreht ist, liegt das Pendel zwischen dem Nocken N
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Bild 33. — Anschlagpendel,

(rechts) und dem Anschlag M (links). Kurbelt man an
der Winde, dann dreht sich die Windetrommel rechts
herum. Das Pendel P folgt durch seine Schwere dem
Nocken N, bis es frei herunter hingt. Beim Weiterdrehen
faBt der Nocken N von der andern Seite kommend das
Pendel und dreht es vor sich her, bis es an den An=
schlag M stéBi: die Schranke ist geschlossen. Zum Ent-
siegein, Schliefien und Verriegeln der nicht anfwerfbaren
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Bild 32a bis e. — Winde fitr aufwerfbare Schranken.

Schranke in geschlossener Stellung sind etwa 11 Ums=
drehungen der Windetrommel erforderlich, wie aus der
Pfleillinie in den Bildern 34 a—e zu ersehen ist.

Der Zusammenhang zwischen Winde und Schranke
fiir diesen Fall ist in den Bildern 35a und 35b darge=
stellt. Je nach der GroBe der Schranke.sind 10 bis 19
Kurbelumdrehungen entsprechend den drei Stufen von
Vorgelegen zum SchlieBen der Schranke erforderlich. Die



drei Stufen werden a S c d e
durch das verschiedene ' :
Ubersetzungsverhilt-
nis von Ritzel und
Doppelzahnrad er-
reicht (Bild 31 und

Tafel VII).

Der oben erwihnte
Anschlag M in Bild
31 — siehe auch Bils . schiiefien : (Festeli—
der 34 a-e —, der in Winde bis zum Anschlogin  Anschiagpendel frei nach Anschiagpende! P Wine bis zum Ansohiog inder
dieser schematischen dlergeiffneion {oge gedrehf unten hingend durch Anschiag N mifg gosc! Loge gedreh!

Darstellung der Winde  Bild 34a bis e¥). — Wirkungsweise des Anschlagpendels in der Winde ohne Vorliuteweg.

als fester Anschlag

dargestellt ist, ist in Wirklichkeit als Federanschlag aus- | schiags sind aus den Bildern 36a und 36b zu er-
gebildet, weil sich bei den Versuchsausfithrungen gezeigt | sehen: Auffen am Gestell der Winde wird zwischen den
hat, dafi bei ploizlichem, stoBweisem Anschlag, z. B. | Schenkeln des [_Eisens E der gulieiserne Anschlag A
bei hastigem Zudrehen der Schranke, das Gufieisen der | eingesetzt. Er wird mit dem unteren Ende auf die Achse
Zahnrader der StoBbeanspruchung bei festem Anschlag | W der Windetrommel aufgeschoben und durch eine Kor=
nicht gewachser ist. Die Einzelheiten des Federan: | nerschraube auf ihr festgehalten. Das obere Ende wird

agmdﬂ o
— Wil g Sl _ 7
i 1his3 Anschiagkcrper 4 bis 6 Anschlogfeder 7 Gagenfuder
N Bild 362, — ] .
N E Federnder Pendelanschlag. Bild 36D, -~ Einzelteile zum federnden Pendelarschiag,
a b Y d e f
N PPz M
M Pz A 0
LM
\
)
i/
[/ z
“schlieBen \—// Gestel
Winde bis zum Anschiog Anschlagpendel frer rach Anschiogpende! Pr Anseblogpende! Prund Pz Winde bis zum Anschigegrin
in der gedffneten lage godreh! unfen hdngend durch Anschlog N milgenommen  durch Anschiog N mifgenommen  der geschiessenen Loge gedreh!
Biid 37 a bis *), — Wirkungsweise der zwei Anschlagpendel in der Winde mit Vorliuteweg.
a b c d e i

Winde bis zum Anschlagin
dargedfinelen Lage gedreht

Anschingpende! Pr durch An- Anseflagpendsl Pr und Pz Anschiagpendel Py Pz und Ps Winde his rum Anschigg in der
schiog N mifganommen  durch Anschiag Nmilgenommen  grah 4 rschiog N mil " geschi Loge gedrohf

Bild 38a bis f*), — Wirkungsweise der drei Anschlagpendel in der Winde mit Vorliuteweg,

*)—?afei VIl und Bild 35 a/b befindet sich auf S.20, die Bilder 37g und 38 g auf 5.27.
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Tafel VIL

Winde Schronkenonirieh
i nggknndr fé’éﬂﬁfﬁff Riegehin Sailweg fir 7) Bei Annahme einer Regeldrehzahi von 1 Korbelomdrehung 5ok
AusfBhrongsformen der Winde | Wbersefzong %jm Setveg| gesomt gu%_{a@ Jctfiefen | Riegeln | Gesomt | 2) Die Schranken ohne VoriGulewey erholen in der Regel kein
desborgeleges)indel mm etwa 2) |etwemm | etvamm | etwomm | eivaom Mitlgutewerk. Wenn die von der Bedienungssteile obgelegene

ferm7 for SchronkengrupgeI| 1:87 10
» § s » I 19 135 | 12501 13 230 | 775
A » | 7:73 9

oder jede Schronke ein Mifldutewsrk erhalfen soll, ist das
in der Bestellung besonders gnzugeben. Das MilGutewerk
et nur wihrend des Jchliefens der Schronke.

230 & 1235

Schiieflen

Anschlogpends!

Fihrungsrinne F im grofon Wellen-
\“lager, fest om Gesiel!

Stelirinne 8

Kuppelbolzen K

cberer Ansalz 4

Bild 35 a.
Zusmnmenhany zwischen
Winde und Schranke.

Sthranke gedfinet

Kuppelbelzen K wird im aberen Anscfz 4
der fihrungsrinne F durch die Stafirinne B der
Antrictrolle R festgeboifen. Hierdurth und
durch dia Luge der Gefrichepunide X, YundZ

. agf efnar Geraden isf die Sthranke abgestitz!
s und der Antriets vollstdndiq entfasiel

Offnen

s ‘ Bild 35 b,
Zusammenhang zwischen
Winde und Schranke,

é\\@' Schranke geschiossen

m‘\eg"'“ Kigpetbolzen K wird im unferen Ansatz U
der mhrunﬁqsrfnne F dureh don Risgelfeil G
P A b
e Lage der Getriebgpun
2ur2Sdranke g 7 aufe?ner Gergden is'?qie Schran-
ke gagen unbofogies Uffnen gesicher!

durch Bearbeitung zwischen die Flansche des [_ Eisens
eingepaBt und mit zwei Senkschrauben befestigt. In der
Mitte wird der GuBkérper durch eine dritte Senkschraube
gehalten. Der untere Klotz des Anschlags erhélt zwei Aus-
sparungen N, und N,, in die je cine Feder F; und F,
mit Gegenfeder G, und G, eingenietet werden. Die
Federn F; und F, sind am oberen Ende winkelfdrmig |
ausgebildet, sodall die Winkelenden W, oder W, durch I
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einen Ausschnitt im Steg des [~ Eisens in das Innere der
Winde hineinragen. Zwischen den Winkelstiicken W; und
W, liegt der Anschlagnocken a des Anschlagkorpers. Das
Anschlagpendel in der Windetrommel schligt also in den
Endstellungen zunichst gegen das Ende W, und W, der
Federn, die durch die Gegenfedern in ihrer Wirkung unter=
stiittzt werden. Erst wenn die Federwirkung erschopit ist,
schligt das Pendel gegen den festen Anschiagnocken a.



Biid 38 g. -~ Windetrommel
mit drei Pendein.

Bild 37g. — Windetrommel
mit zwei Pendeln,

Es ist wichtig, daB die Flichen von A, gegen die sich
die Winkelenden der Federn legen, sauber bearbeitet
werden.

Verwickelter als die Einrichtung der Winde far die
nicht aunfwerfhare Schranke ohne Vorlduteweg ist die fiir
die beiden Arten der Schranke mit Vorliauteweg, weil
zum Vorlduten und Schliefen der Schranke je nach der

gewihlten Stufe des Vorliutewegs 28 bis 38 Kurbelums:
drehungen der Winde erforderlich.sind, wenn es sich um
eine aufwerfbare Schranke handelt; vier weitere Ums-
drehungen sind notwendig, wenn die Schranke nicht aunf-
werfbar ist. Diese vier Kurbelumdrehungen dienen zum
Verriegein des Baumes in der geschlossenen Lage. Diese
unterschiedliche Zahl von Kurbelumdrehungen hat man,
ohne an der Winde grundsitzlich zu dndern, dadurch er-
moglicht, dall man statt des einen Pendels fiirr die Winde
der Schranke ohne Vorlduteweg zwei oder drei angewandt
hat und zwar so, daB der Anschlagnocken N in der
Windetrommel — siehe Bilder 37 und 38 — erst ein Pendel
mitnimmt; dieses fiillt aber nur einen Teil des Raumes
zwischen der Mittelfelge der Windetrommel und dem An-
schltag M im Gestell aus; nach einer weiteren Umdrehung
der Windetrommel nimmt das erste Pendel ein zweites
mit usw. Die Lage der Pendel bei gedffnefer Schranke
ergibt sich aus den Bildern 37a und 38a, die bei ge-
schlossener Schranke aus den Bildern 37e und 38e. Die
Vorginge bei der Mitnahme der Pendel sind aus den Bil-
derrt 37h bis 37 g und 38 b bis 38g zu ersehen. Bild 37g

Taftel VIIL
Winde hrankenontrieh 1) Bei dnnchme einer Reg'gfdrehzaﬁl van 1#wb9!umdrehmy{:ex
VI o (B iy oty i B S | o SR L
in m [ Seknoen®| | Moeiae ! in Lok | Fogel b finSeka ehwo_|etvamn etamn | et | LR Lgﬂ';m bergksthigt %5:"& ;‘;ﬁggﬂ ;ﬂ'yﬂ;:’? po
BB |\form T mitvrzem iriutwsg 28 | B30 |PEr0fke 1 Qi 15 2 1075 | 225 | 1800 ﬁ,f;’f,';ﬁf’}gﬁ;ﬁﬂ,f M&fﬂ;ﬁﬁmf ﬁf;ﬁ@gﬂf
ibelisll) -+ 7 rmiteren B el 2 pewlBEy 20 0 t6 | 195 | 725 | 20 iﬁ’:;’ﬁ"ijgﬁz;gzgt{fezﬂﬂﬂ Wert gelegt, 50 sind Droht-
derdh | o 30 uomgen o | 38 | a8 pwlRn 3 LEEEN or [ oo s | 25 | 2w =

Sthrarke gedfinet

und & Anfried voisstandg entioster

Winde form3

Anschicgbolzen in Loch 3 Anschlogbsiran @ Lo 2

Vorfcutewsy volistand turkkgenommen
Kuppeiba'zen K wird im oberen Ansolr A
der Fitrungsrine [ durch cs StelimnaBl der
Anirsebroife R festoanolton. Hierdorth wng
durth diw Loga der Geirgbgpunkie X, ¥ und?
auf giner deroden it die Schronks abgesturz! Y.

Pendeistoling bei Winde Rrm?  Pendelsteilong ber Winde Form1
Anschlagbolran in Loch 1

| Fibrungsrinmo £ im grofen Wellen-
LT keger, fost om Geslel/

uherar Ansofz A
Kuppelbolzon K

Sigtirinne B reegeinder Teil
aer Anlriebrolle

Bild 39,
lLage der Pendel
bei gedlineter

Schranke.

Schranks gesehiossen
Kuppelboizen K ist durch die Mitnahmeros! £
der Aniriebrolie R bis zum Ansthlog L in ter
Fitrungsrinne Fmitgenommen. Die Gelriebe-
punkie X, Yund Z liégen nithf ouf einer Ge-
ragen, der Baum kann doher unmittelbor
von Hond gelffhel werden

Offnen

fostor Ansohiag
in der Seiltrommer

fester Anschiag £ in
oer Rihrungsrmne F

Bild 30 b,
Lage der Pendel

bei geschlossener

Schranke,

27



Tafel IX.

1) Bei Ansohme einer Regeldrekront von rkvrbelumdrphung/iek

Gefule “ Winde %’w gffmnken aniriel )

Gefahe bk 14 4 | PP Seibveg Do 2] Dor Stelieg der Winde is! um 40-80mm qrofier ols der Seilwey

o AT 1] Acsfhvungghemen cer Hinde '?; F’” 5; | Seinvey chalfrod | bjwt zmw em:? dover Ih ,'_;ﬂ#@! Vordiutan | Schlisfion 9’% gein | Gesom? de._s.s‘dxm_nkenanfneas:, doriber hinays it ein Hubvertust in der

Gmm fn.SeﬁllmE e mm Moot} 51 dodh | Modeft i {imSeh et |etwomm | etwgom | ebvoas | ehwon Lertumg nich! beriicksiohtigh Dieser Ubecfub reicht zum Avsglerch
der Ldngenuntersdiiade infolge Temperafurschwonkungen bel

18 \FormB mt e brtuineg 32 | 200 pai0G ¢ pmod] 55 | 12 | wrs | 7 | 230 | 2080
2oBh - 5 wmtean - | 37 20 pmotz| 5 LOM ap | w5 | 695 | om | 2 |20

Leilungsicngen bis ze 100m. Bei grofieren Leitmgsiangen st
die nichst ldnyere Vorigulereit rv woblen. Wird ouf qencue
Einkattung der Meriguteseiten Wert goleqt, so sind Brat-
sponner einzvbaven.

Herth | - 6+ longem + | 42 | o0 et

’f.’;g’,graf; % i O O s S W AR

Anschiogbolzan in Lochl Anschlagbolzan in Loch §

Sdranke gedffhet
Voridyfeweg voilddndig 2urickgenamemen
Huppelbolzen K wird im oberen Ansoiz A
der Fikrungsrinne £ durch dieSteliriane 8 dar
Antricbealfe R fesfophalien. Mierdurch und
durch dis Lage der Geiriebepunite X, ¥undZ
quf'einer Géraden ist dig Schronka abgestiiiz!
vrd der Aniriel vollstdndig entostel

Pendeistaliing bei Winde orm5  Pendelsteilung bei Winde Form 4
Ansehlogbelzen in Lodh 4

Fihrungsrinne F im grofan Wellor-
Cloger. fost om Geslolt

cberer Ansatz A
Huppeldoizen K

N\

v
. "\"li
t -‘.\! Stelininne 8 riegeinder Teil
H der Antriebrolfe

Bild 0.
Zusammenhang
zwischen Winde

und wicht aufwert-
Barer Schranke,

Sthronke geschiassen

Kugpeiboize.1 if wird im vnleren Ansoft U,
der Fshrungsrinne F durch cen Riegetteil G
der Aafriebrolie R festqehalton. Hierdurdh
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Bild € b,
Zusammenhang
zwischen Winde

und nicnt aufweri=
barer Schranke,

tur 2 Sthremke

zeigt die Windetrommel mit zwei Pendeln, Bild 38g die
Windetrommel mit drei Pendeln darin. Zwei Pendel wer-
den angewandt fiir die aufwerfbare Schranke mit kurzem
und mittlerem Vorliateweg und die nicht aufwerfbare
Schranke mii kurzem Vorliuteweg. Drei Pendel werden
angewandt fiir die aufwerfbare Schranke mit langem Vor=
lauteweg und die nicht aufwerfbare Schranke mit mitt
lerem und langem Vorlduteweg.

Je nachdem der Anschlag O in der Windetrommel an-
geordnet wird, ergibt sich der abgestufte Weg fiir das
Vorliuten fiir die aufwerfbare und die nicht aufwerfbare
Schranke., Wird z. B. der Anschlag 0 in das mit 3 be=
zeichnete Loch in der Windetrommel (Bild 32} eingesetzt,
dann entsteht der unter Form 3 der Winden angegebene
Fall; Winde fiir die aufwerfbare Schranke mit langem
Vorliuteweg,

Der Zusammenhang zwischen Winde und Schranke,
wenn der Antrieb und .die Winde fiir Vorliuteweg cinges
richtet sind, ist aus den Bildern 39a, 39b und Tafel VIII
fir die aufwerfbare, aus den Bildern 40a, 40b und
Tafel IX fiir die nicht aufwerfbare Schranke zu ersehen.

28

¢) Uberwachungszeichen

Das Uberwachungszeichen soll dem Wirter und an-
deren Bahnbediensteten anzeigen, ob die Schranke, z. B.
beim Schichtwechsel, geschlossen oder offen ist.

Ferner sofl das [berwachungszeichen — daher hat
man ihm auch diesen Namen beigelegt — dem iiber-
wachenden Beamten gestatten, aus gréfierer Entfernung
festzustellen, ob der Vorliuteweg bei gedfineter Schranke
zuriickgekurbelt ist oder nicht. Dieser Zweck des Uber:
wachungszeichens hat besondere Bedeutung bei der Reichs-
bahnschranke dadurch gewonnen, daB die frither in den
Lieferbedingungen fiir die Schranke vorgeschriebene Sperre
weggelassen ist, die beim Offnen der Schranke iiber 750
ihr Schliefen verhinderte, wenn nicht zuvor der Vorliutes
weg des Drahtzugs vollstindig zuriickgekurbelt war. Diese
Sperrung zur Erzwingung des Vorliutens hatte gewisse
Bedenken ausgeldst. Sie verhindert nicht, daB der Wirter
sie umgeht, indem er entweder die Schranke nicht diber
750 Bffnet oder indem er den Vorliuteweg sofort nach
dem Offnen der Schranke auf Vorrat wieder herauskurbelt,



damit er die Schranke schneller schlicBen kann, wenn die
Anndherung des Zuges thn etwa itberrascht. Es sind auch
nicht selten Winden festgestellt worden, aus denen die
Sperre unbefugterweise entfernt worden war.

SchlieBlich ist die Erziehung der Schrankenwirter zur
ordnungsméBigen Erfiillung ihrer Pflicht ein besseres
Mittel als eine nicht zwangliufig wirkende Sperre, die
u. U. sogar Gefahr bringen kann, wenn z. B. der Warter
die bereits geschlossene Schranke wieder dffnet, um ein
eingeschlossenes Fuhrwerk herauszulassen. Offnet er sie
dabei aus Versehen iiber 75¢, dann muB er, ehe er die
Schranke wieder schlieBen kann, den Vorliuteweg wieder
ganz zuriicknehmen. Es Hegt durchaus im Bereich der
Méglichkeit, daB der Zug, fiir den die Schranke ge-
schlossen war, dann eine ungeschlossene Schranke vorfindet,

Das Uberwachungszeichen hat endlich noch die Auf-
gabe — wie schon erwidhnt — ein sichtbares Zei-
chen zu geben, wenn die Schranke aufgeworfen worden
ist. Das noch zu erdrternde horbare Zeichen kdnnte ver=
sagern,

Die Uberwachungsvor:
richtung erfillt ihren Zweck
nur, wenn sie jede wesent=
iicheBewegung derSchranke
anzeigt. Sie mul} also schon
eine erkennbare Bewegung
machen, wenn dic Winde-
trommel durch den [haht:
zug z. B, nur um eine Vier:
teldrehung  zuriickbewegt
wird. Dve Beweguang des
Uberwachungszeichens wird

Uberwachungsschitd
mit Aufschrifi . effen “oben

deshalb von der Winde= a

trommel aus fitberfragen.

Mit fhr st durch cinen obere
Achse

Kuppelstift K der Schaltrad-
antrieb verbunden (Bilder 31
und 32d). Der S5fift ist so
bemessen, dah} cr hei fehler:
haftem Zusammenbau  der
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Bild 41 h, — Zwischenschaltireuz,

die GuBnabe der Trommel oder des Schaltradantriebs bricht.
Dieser treibt das Schaltrad Sch an, das in der Seitenan-
sicht in Bild 41 a schematisch dargestellt ist. Es hat auf
der der Seiltrommel abgekehrten Iunenseite einen ring:
férmigen erhabenen Rand r, der eine Unterbrechung auf:
weist. In ihrer Mitte sitzt der Schaltstift S — vgl. auch
den Querschnitt in Bild 31 und die Einzelzeichnung des
Schaltrades Bild 41 g in Ansicht und Schnitt.

Auf der Kurbelwelle Ku (Bild 41 a) sitzt lose dreh:-
bar das Zwischenschalthreuz Z, dessen genaue Form
Bild 41 h erkennen liBt. Es trigt wie das Schaltrad Sch

(Bild 41 a) einen Schaltstift R und hat einen ringférmigen |

Kranz Z mit einem Ausschnitt, in dessen Mitte der Schalt-

stift R sitzt. Uber dem Zwischenschaltkreuz sitzt das Haupt-
schaltkreuz auf der Schildhalterwelle H (vgl. auch den Quer-
schnitt Bild 32b), die auch das Uberwachungsschild trigt,

Bei gedffneter Schranke nimmt das Uberwachungs-
zeichen die in Bild 41 a angedeutete Stellung ein. Die Auf-
schrift ,offen’’ ist auf der nach oben gekehrten Seite des
Uberwachungsschildes zu sehen. Wird die auf der Kurbel-
welle Ku sitzende Kurbel gedreht, so wird durch den
Zahntrieb iiber das Ritzel und das Doppelzahnrad (Bild 31)
die Windetrominel W gedreht, die (Bild 41 a) durch den
Schaltradantrieb das Schaltrad entgegen dem Uhrzeiger=
sinn mitnimmt. Der Schaltstift bewegt sich in der Pfeil-
richtung. Das Zwischenschaltkrenz ist dabei noch in
seiner Ruhelage durch den Rand r des Schaltrades Sch
verriegelt; ebenso das Hauptschaltkreuz durch den Kranz
Z am Zwischenschaltkrenz, Wenn ‘der Schaltstift S bei
weiterer Bewegung in das Zwischenschaltkreuz eingreift,
nimmt er es mit (Bild 41b). Der Schaltstift R des Zwi-
schenschaltkreuzes hewegt dabei auch alsbald das Haupt-

schaltkreuz, das sich aus seiner Endstellung aufrichtet

.\- 1 ;

N

Bild 41a bis f.

(Bild 41 ¢) und nach etwa einer Vierteldrehung des Schalt=
rades die senkrechte Lage einnimmt (Bild 41d).
Also gleich nach Beginn des Vorldutens wird das
Uberwachungsschild in die senkrechte Zwischenstellung
. gebracht, in der es zunichst gegen weitere Bewegung
. wieder durch den Kranz Z des Zwischenschaltkreuzes ver=
. riegelt bleibt, bis das Schaltrad eine volle Umdrehung
\ gemacht hat, d. h. bis die Schranke fast geschlossen ist.
Wihrend dieser Zeit ist auch das Zwischenschaltkreuz in
seiner Lage durch den Rand r des Schaltradantriebs Sch
gesichert, Erst gegen Schrankenschluff greift der Schalt-
stift § wieder in das Zwischenschaltkreuz und der Schalts

| stift R in das Hauptschaltkrenz ein und legt das Uber-
129




wachungsschild um (Bl]d 41 g}, bis es bei vollig geschlos—
sener Schranke die in Bild 41 angegebene Stellung ein-
nimmt, In dieser zeigt die Aufschrift ,,geschlossen“ nach
oben. Der Kranz Z verriegelt das Uberwachungsschild
in dieser Lage; Z wird durch r festgehalten,

Die verschiedene Linge der drei Vorliutewege wird
bei dieser Ubertragung durch die Ver:
schiedenheit des Ubersetzungsverhédltnisses
der Zahnriader am Schaltrad und Schaltrad-
antrieb beriicksichtigt. Es sind deshatb drei
Modeile dieser Zahnrdder erforderlich.

Beim Aufwerfen der Schranke wird ent-
sprechend dem Vorgang beim Schliefen bei
T Umdrehung des Schaltrades das Uber-
wachungsschild bewegt, sodalB schon ein sehr -
geringes Anheben des Schrankenbaumes an=
gezeigt wird. Die Erzeugung des hérbaren
Zeichens wird unter Abschnitt e hehandelf,

Das Uberwachungsschild steht in seiner Grundstel=
lung nicht waagerecht, sondern um seine Liingsachse um
450 gedreht, damit es in jeder Siellung vom Weg aus zy
beobachten ist. ' Von der Bahn aus ist es zu sehen, wenn
es sich nicht in der Ordnungsstellung befindet.
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d) Windekurbel.

Die Kurbel der Schrankenwinde hat wie iblich ein
CGegengewicht erhalten, damit die bel geschlossener
Schranke etwa herunterhingende Kurbel die Bewegung
der Winde beim Aufwerfen nicht hemmt.

Es kommt ziemlich oft vor, daf} eine Schrankenwinde
so auigestellt werden muB, daB in ihrer Ndhe Menschen
stehen kdnmen, z. B. anf dem Bahnsteig oder im Dienst-
raum des Wirters. Beim Aufwerfen der Schranke kdnnte
es dann vorkommen, da die Kurbel, die beim schnellen
Aufwerfen der Schranke ziemlich heftig herumgeschleudert
wird, jemanden verletzt. Deshalb war es erforderlich, eine
ausklinkbare Kurbel vorzasehen, eine Kurbel also, die
sich mit Sicherheit selbsttitig vom Getriebe entkuppelt.

Es gibt zwar eine ganze Anzahl von Bauarten sols
cher Kurbeln; aber keine von ihnen hat voll beifriedigt.
Entweder ist die Einrichtung zu schwerfillig, oder das
Einklinken erfordert, ehe es gelingt, mehrere Versuche,
oder die Kurbeln entkuppeln sich nicht sicher genug.

Deshalb hat man eine génzlich neue Bauform gewihlt,
dgie sich bei den bisherigen Probeausfithrungen gut be-
withrt hat. Sie wird als Kurbel mit Handfalle be-
zeichnet und ist in Bild 42 dargestellt, (Auf den Bildern
45b bis e ist ebenfalls die Kurbel mit Handfalle zu
sehen.) Die Bauart weist insofern eine Neuerung auf,
als die Handfallenbewegung auf die Kuppeleinrichtung
im Innern der Kurbel iibertragen wird, die Ubertragungs-
teile also dem verschleiBiordernden Staub entzogen sind.

Das Kuppelrad sitzt mit Vierkant auf der Kurbelwelle
und ist in ein Gehiuse, den Kurbelkopf, eingekapselt. In
die sigezahnihnlichen Zihne am Umfang des Kuppel:
rads kann die Kuppelstange cingreifen; diese sitzt im
Kurbelschaft, einem gezogenen Rohr, das in den Kurbels
kopf eingeschraubt und durch eine Schweifinaht gegen
Lasen gesichert ist. In der Grundstellung ist die Kuppel-
stange aulier Eingriff mit dem Kuppelrad, weil sie durch
die Druckfeder nach aullen gedritckt wird, In dem hohlen
Kurbelgriff sitzt eine Druckstange; diese fbertrigt, wenn
sie durch Anzichen des Hindels nach innen gedriickt wird,
ihre Bewegung durch cinige Stahlkogeln auf die Kuppel:
stange. Die Kuppelstange folgt der Bewegung entgegen
dem Federdruck und kuppelt die Kurbel mit der Welle.
LdBt man das Hindel los, dann entkuppelt sich die Kurbel
sofort, einerlei, welche Stellung sie gerade einnimmt, Die
Zahnform des Kuppelrades und die Anschirfung der
Kuppelstange sorgen dafiir, daB man nicht lange nach
einer zom Kuppeln gecigneten Stellung der Kurbel zu
suchen braucht. Das Hiindel ist nicht gewolbt hergestellt,
sondern flach, um das Einklemmen der Handinnenteile

beim Kuppeln zu vermeiden. Der Handgriff der Kurbel :
ist aus Tempergull, weil Holz in Wind und Wetter zu ;

leicht rissig wird.

e} Mechanisches Rilcklidntewerk,

Das durch die BO § 18 (5) vorgeschriebene Rickliute-
werk fiir aufwerfbare Schranken wird mechanisch durch
den Drahtzug angetrieben; es ist in Bild 32b angedeutet,
in Bild 43 ausfithrlich angegeben; es ist als Zusatzeinrich-
tung anschraubbar eingerichtet und zwar wird es an das
guBeiserne Kopflager der Winde angeschraubt. Es wird
durch den Schildhalter betitigt, der, wie wir oben sahen
{Abschnitt ¢}, beim Aufwerfen der Schranke nach kurzer
Baumbewegung um etwa 900 angehoben wird.

Das Liutewerk ist von einem GuBgehiuse umschiossen,
das die in Bild 44 angegebene Form hat. Fs hat seitlich
die Angiisse A fiir die Befestigungsschrauben und wird im
Innern durchsefzt von der Rippe R, die in der Nabe N
die Achse a des Lautewerks awfnimmt. Im I[nnern ent-
hilt das Gehduse noch einen AnguB T, den Triger fiir

den in Bild 43 erkennbaren Liutewerkshebel L. Auf der
Achse a ist der Liutewerksantrieb, das ebenfalls in Bild 43
dargestellte Nockenrad B, drehbar gelagert, das in Bild 44a
herausgezeichnet ist. Es ist glockenformig gestaltet und
reicht in das Gehduse hinein, dessen Offnung fast ab-
schlieBend. Im Innern trigt das Nockenrad fiinf Nocken,
In eine angegossene Nase wird der Mitnehmerstift M
— Bild 43 — cingenietet, der mit dem Schildhalfer des
Riickmeldezeichens in Eingriff steht.

In den Angufi T und in die Nabe U im Geh#use ist
die Liutehebelachse eingesetzt, auf der der Liutehebel L
drehbar gelagert ist; seine Form gibt Bild 45 a wieder. Er
ist aus Tempergull und trigt an seinem freien Ende die
Liuteklinke K — Bild 43 — und ndher dem Drehpunkt
den Liutekidppel,

Wenn die Schranke aufgeworfen wird, dreht der Schild-
halter den Liutewerksantrieb mit Hilfe des Mitnehmers
herum. Die Nocken heben dabei die Liuteklinke und da-
mit den Lauichebel an, der hinter jedem Nocken durch
Eigengewicht und unter dem Druck der Blattfeder her-
unterfillt und die Glocke -ertdnen 146t. Beim Schliefien
der Schranke schnappt die Liuteklinke ohne Wirkung diber
die Nocken hinweg. Bei jedem Offnen der Schranke er:
tont die Glocke fiinfmal und wird dadurch jedesmal auf
ihre Gangbarkeit tberpriift. Den Gesamteindruck der
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Bild 45 a. — LAutehebel des
Ritckliutewerks.

Bild 44a. - Liutewerksantrieb.
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Bild 45b. - Winde mit
Vorliuteweg und  Uber=
wachungszeichen,

Bild 43¢, — Winde mit
Vorliuteweg, Schutzblech
abgenommen,

Bild 45d.

Ansicht m Prevrichtung O

Seanat A8

Bild 145 g. — Koptlager,

Winde fir aufwerfbare Schranken vermitteln die Bilder
43b bis 451 Den Abschlufl nach oben bildet eine Gul=
haube — Kopflager genannt —, deren Form in Bild 45 g
dargestellt ist.

Das Getriebe wird durch leicht abnelmbare Schutz=
" bleche gegen Verstauben und Verschneien geschiitzt. Da
diese Bleche zugleich den Wirter vor der Berfihrung mit
dem eingefetteten Getriebe schiitzen, werden sie auch bei
den Schranken im Innern von Riumen angewandt.

fy Elektrisches Riicklidutewerk.

Es gibt eine nicht unerhebliche Anzahl von Fillen,
wo die Durchfithrung der Bestimmung iiber die Be-
wachung im § 18 (5) und (7) der BO Schwierigkeiten
macht. Hierin wird die Bewachung der Schranken vorge-
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Winde it Schutzblechen,

Bild 43 . — Getriebe der
Winde ohune Kopflager.

Iopf der
Winde ohne Schutzbleche.

Bild e Kopf der‘

+ schricben, die nicht davernd geschlossen gehalten werden,

Die Bewachung wird in § 16 (7) dahin erliutert, dall hei
fernbedienten Wegiibergingen der Wirter unmittelbar an

U der Schrankenwinde stehen mull. Vielfach hat der Schran:

kenwirter anf Bahnhéfen und Haltepunkten auch noch

- andern Dienst zu verrichten als den Schrankendicnst, z. B,

Dienst an der Babinsteigsperre. Dieser Dienst erfordert
u. U, daB der Wirter seinen Posten nach dem Schlielien
der Schranke verliBt und sich soweit von ihm entfernt,
dall er das Liuten des mechanischen Rucklintewerks
aicht mehe mit Sicherheit héren kann, Der Reichsverkehrss
minister hat aber zugelassen®), daff die Schranken der
Wegiiberginge auf Bahnhofen und Haltepunkten auch
dann als bewacht gelten, wenn sie nicht unter allen Um-
stinden iibersichtlich sind, sofern sic mit einem zuveridssiy
wirkenden Ritckmelder eingerichtet sind, der jedes An:
lieben eines Schrankenbaums iiber 100 anzeigt, Der Ritck-
melder mul auBerdem folgende Forderungen crfitllen:

1. Der Ton des Riickmelders muff sich deutlich von
andern hérbaren Signalen unterscheiden; auch missen
die Riickmelder verschiedener Schrasken auf demselben
Bahknhof im Ton voneinander zu unterscheiden sein.

2. Die Lautstirke des Riickmelders mufi so bemessen
sein, daB der jeweilig firr die Bedienung der Schranke vers
antwortliche Bedienstete das Ertéinen auch unter ungiin-
stigen Umstinden zu héren vermag, oder es mussen zu
diesem Zweck mehrere gleichzeitig ertdnende Riickmelder
an verschiedenen Stellen angebracht werden,

AuBlerdem sind folgende Forderungen aufgestellt:

3. Die Riickmelder sollen unterhalten und {iberwacht
werden wie die andern sicherungstechnischen Einrichtungen.

4. Der Wirter muBl nach jedem SchlieBen der Schranke
eine angemessene Zeit bei der Bedienungsvorrichtung
bleiben, um abzuwarten, ob etwa verschentlich einge-
schlossene FuBginger oder Fuhrwerksbegleiter dieSchranke
anheben,

5. Der Wirter oder ein anderer ausdritcklich bestimm-
ter Bediensteter muB in kiirzester Zeit die Bedienungs-
vorrichtung der geschlossenen Schranke erreichen kon:
nen, falls der Riickmelder ertdnt.

6. Bel einer Stérung des Riickmelders miissen die
Schranken entsprechend den Bestimmungen der BO be-
wacht werdern.

%) Erlai des Reichsverkehrsministers E 21.7302 vom 2. 12, 1931,
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Bild 46, — Schal-

tung des elektri=

schen  Schranken-

lautewerks, Bauart
C. Lorenz.

Bild 47. — Schema des Quecksilber=Tauch-
unterbrechers, Bauart C. Lorenz.

Bild 48. — Quecksilber=Tauchnnterbrecher, Bauart C. Lurens.

Schliellich ist woch die Einschriinkung gemacht, dafi -

von der Erleichterung der Bewachangsvorschrift nur da

Ciebrauch gemacht wird, wo der Uhostand, daft sich der
Wirter von der Bedicnungsvorrichtung zur Verrichtung

anderer Dienstgeschifte contfernt, bisher keine Anstiinde
crgehen hat.

Diese Rilckmelder haben
weil, wie Versuche gezeigt haben, mechanische nicht anss

reichend zuverlassig sind. Als Melder werden in der Regel

jangsam schlagende Wecker oder unterbrochen Zeichen
gebende Hupen verwandt, dic mit wenigen Sammlern bes
trieben werden konnen. Fiir die Einrichtung gibt es
eine ganze Anzahl billiger und guter Bauarten, z. B. von
C. Lorenz und von Mix & Genest

Die Melder sind so einzurichien, dalB} sic je mach Arst
und Ort der Anbringung ihrem Zweck cntsprechen.
Meistens werden sie im Freien unterzubringen scin, mis:
sen also wetterfest und dauerhaft ausgebildet sein. Aubier:
dem empfiehit es sich, sie so einzukapseln, dafi der Wir-
ter sie nicht in der Wirkung beeintrichtigen kann, indem
er z. B. die Lautstirke dimpft oder sie gar abstellt.

Als Ausfithrungsbeispiel wird eine durch ihre Einfach-
heit besonders beachtliche Lasung wiedergegeben, dic

vom Werk C. Lorenz, Berlin-Tempethof, ausgefiihrt
wird, Die zugehorige Schaltung ist in Bild 46 zu sehen.
Der dabei verwandte Selbstunterbrecher ist in Bild 47
Der :

schematisch, in Bild 48 im Lichtbild dargestellt,
wesentlichste Teil ist der Quecksilberunterbre-
cher; diese Einrichtung besteht — siehe Bild 47 finks —
aus cinem Glasrohr 1, in das die Stromzufithrungsleitun:

clektrischie  Einrichitungen,

i zum Ansprechen zu bringen. Wiirde

gen 4 und 5 oben und unten eingeschmolzen sind. [Das
Glasrohr ist z. T. mit Quecksilber gefiillt, das im Ruhe-
zustand so weit reicht, daB die Elektroden 4 und 5
leitend miteinander verbunden sind. Im Glasrohr ist ein
Tauchkolben, ein zylindrischer innen hohler Stahlkolben
angeordnet, der oben offen ist und unfen einen Boden
mit einer kleinen Offnung hat. Um einen Teil des Glas:
rohrs ist eine Wicklung 6 herumgelegt, die in die Leitung
vom Selbstunterbrecher nach Erde eingeschaltet ist. Der
Wicklung ist die elektrische Hupe parallel geschaltet.

Wird die Wicklung 6 von Strom durchflossen, so hebt
sie den Eisenkolben 2 an. Dabei flieBt das Quecksilber
durch die Bodendffnung aus dem Kolben heraus und der
in Bild 47 rechts dargestellte Zustand tritt ein, d. h. die
leitende Verbindung zwischen den Elektroden wird unter-
brochen. Der von der Wicklung nicht mehr festgehaltene
Kolben sinkt wieder herunter, weil das Quecksilber durch
das Bodenloch wieder in den Kolben einfliefit und die
leitende Verbindung zwischen den Elektroden ist wieder-
hergestelii. Solange der Kontakt am Schrankenbaum ge- .
schlossen ist (8% bis 80° Baumbewegung), wiederholt sich
das Spiel unterbrochenen Stromdurchgangs, wobei die
Hupe jedesmal ertdnt. Die Dauer der Unterbrechung
und der Kontaktgabe sind verdnderlich durch die Hub-
hohe des Tauchkolbens. Zu diesem Zweck ist die Spule,
wie aus Bild 48 zu ersehen ist, in der Héhe verschieblich
angeordnet. Das zweckmiligste Verhiltnis ist etwa 1 Se=
kunde Hupenton : 3 Sekunden Unterbrechung.

Erwidhnenswert ist noch, daB die StoBe des Tauchs
- kolbens an den beiden Enden des Hubes durch leichte
{ Spiralfedern am Tauchkolben gedimpft werden. Das Glas-
rohr fiir den Tauchkolben mufi sehr sorgfiltig kalibriert
werden. Der Kolben hat oben und uaten Fithrungsstiicke
aus Cellon, die mit miglichst wenig Reibung an der Glas=
wand gleiten, Pie Magnetspule verbraucht wihrend des
Stromschlusses efwa 0,8 Watt,

Zur Anschaltung des Rickmeldestromkreises dient ein
i vomn Schrankenbaum gesteuerter Kontakt, Als Beispiel da=
©fir st der in Bild 10 (8. 34) dargestelite nene Flitgelstrom-
sehficfer der Vercinigten Eisenbahn=Signabwerke, Block:
werk, anzusehen. Er wird entweder am Liantewerkspiosten
oder cinem besonderen Flacheisen angebracht und durch
ving Lasche mif dem Baum verbunden. Zu diesem Zweck
Cwird in die Rippe des Baumlagers ein Loch mit Ges
. winde gebohrt. Die Kontaktwalze wird mit Stroms
o schlulistiicken besetzt, die bei Stellung des Baums zwi=
sclien &8 und 800 den Kontakt schliefien. Bei jedem Be-
dienen der Schranke also sowoh! heim Schliefien als auch
beim Offnen ertint das Zeichen. Dadurch wird jedesmal
dic Betricbsfihigieit der Rickmeldeeinrichtung angezeigt.
Wie oben bereits kurz erwidhnt, verwendet man langsam
schlagende Wecker oder Hupen mit Stromunterbrechern,
soda nur etwa alte 3 Sekunden ein Zeichen ertdéni. Bei
11 Sekunden SchlieBzeit wiirde also das Zeichen viermal
zu hiren sein; das kann man kaum als stdrend empfinden,

Wesentlich ist, daB der Kontakt an der Schranke an-
gebracht wird, an der der Zugdraht beim SchlieBen zu-=
erst angreift. Zur Erliuterung dieser Vorschrift diene
Bild 50, das die Schrankeranlage mit der Winde in ge-
schlossener Stellung andeutet, Wenn die Schranke 1 an-
gehoben wird, so wird bei 8 Baumbewegung der Kon=
: takt K geschlossen. Wird die Schranke 2 angehoben, so
wird die Schranke 1, die ju mit 2 durch die kurze
Kuppelleitung L in Verbindung steht, ein wenig nach-
eilend alsbald folgen, sodaB Baum 2 nur ganz wenig
mehr als 8¢ angehoben werden muB, um den Kontakt
der Kontakt am

Baum 2 angebracht, so wiirde er zwar auch beim Ans
| heben des Baumes 2 bei 8 Baumbewegung ansprechen,
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beim Anheben des Baumes 1 aber wiirde Baum 2 erst
durch Straffspannen der ganzen Leitung vom Baum ! zur
Winde w und zum Baum 2 bewegt werden. Der Mub-
verlust ist also ziemlich erheblich und es kdnnte ein An-
‘heben des Baumes I soweit moglich sein, daB ein Fufi=
ginger unter der angehobenen Schranke hindurchgehen
kann, ohne daf der Kontakt an Baum 2 geschlossen wird.

Biid 49. — Riickliutewerk mit FliigelstromschlicBer,
Bauart Vereinigte Eisenbahn:Signalwerle.

K W

. Bild 30.
Anbringung des Kontakts fiir das
elektrische Riickliutewerk.

g) VerschluB ander Winde,

Eine weitere Neuerung ist die VerschlieBbarkeit der
Winde. Es gibt eine Anzahl von Schrankenposten, die
wihrend groBer Betriebspausen nicht besetzt bleiben, Um
zu verhindern, daB die von diesen Posten bedienten
Schranken etwa von Unbefugten geschlossen werden,
kann an der Schranke ein Schlof angebracht werden. Als
SchloB wird zweckmiBig das im Sicherungswesen (ibliche
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¢ QGleissperrenhandschloB verwandt, das wie in den Bildern

32b und ¢ angedeutet ist, angebracht wird. Zu diesem
Zweck wird auf dem der Kurbel gegeniiberliegenden Ende
der Kurbelwelle ein VerschluBstiick angesetzt, das einen
fiir den SchloBriegel passenden Einschnitt hat. Der Ein:
schnitt steht bei gedfineter Schranke dem Riegel gegeniiber.

9. Gesamtanordnung der Schranken.

Die Anordnung der Schranken am Wegiibergang ist
so vielfdltig mdglich, daB die 32 in Bild 51 dargesteliten
Beispiele nur eine Auswahl der hiufiger vorkommenden
Fille wiedergeben.

Die wesentlichsten Regeln fiir die Anordnung der
Schranken und Winden sind folgende:

1. Die Schranken sollen so aufgestellt werden, daB sie
bei mehrgleisigen Strecken in der Fahrrichtung des Nachs
bargleises niedergehn, damit die Schrankenbiume den Zug
s0 wenig wie méglich gefihrden, wenn sie etwa durch
Anfahren in die Umgrenzung des lichten Raumes geraten.

2. Dabei sind die Schranken, besonders die gréBeren,
wombglich gegenschldgig aufzustellen, d. h. co, dali
die Gestelle sich diagonal gegeniiberstehen, damit die
etwa auf die beiden Schramken wirkenden Winddriicke
sich gegenseitig aufheben, die Bedienung also nicht un-
notig erschwert wied. Man soll sich nicht scheuen, eine
Durchfithrung der Schrankenleitung anter dem Wege da-
bei in Kauf zu nehmen. Diese Regel hat nur Giiltigheit
fir gemeinsam durch eine Winde bediente
Schrankenbiwme,

3, Wenn s maglich ist, soll man die Schranken wmit
ciner Winde bedienbar machen. Die Drahtfiihrung soll
dabei so sein, daB dee Draht an allen Schranken nacheins
ander angreift und von der zuletzt angetricbenen Schranke
zur Winde zuriickkehrt.

J. [er Antrieh soll grundsiitzlich auf die Gleisseite des

. Schrankenbaumes verlegt werden, damit dic bewegten
. Teile dem Zugriff der Weghenutzer, insbesondere spielen:

der Kinder soweit als mbglich entzogen sind.
3. Die Schranke soll im allgemeinen nicht melir als

¢ udtig vom Gleis abgeriickt werden. Das Abriicken vers
lingert dic Gefahrstrecke und hat auch sonst mancherlei

Nachteile. Man wird sie vom Gleis aber soweit abriicken,
daf} die Unterhaltungsarbeiten z. B. das Anstreichen ohne
Gefihrdung der Bediensteten durch voriiberfahrende Ziige
ausgefiihrt werden kénnen, Dabei ist auch Riicksicht dar-
auf zu nehmen, dafl die Schrankenbiume ausreichend weit
von den etwa vorbeifithrenden Fernmelde: und Hoch:-
spannungsleitungen entfernt bleiben.

6. Die Schranken sollen womdglich parallel zur Bahn
aufgestellt werden, damit der Gefahrenraum so knapp wie
moglich bemessen werden kann.

7. Wie die Schranken bei Verwendung von Doppel-
schranken z. B. nach Bild 31 (23, 26, 28 bis 32) anzu-
greifen sind, bleibt der Entscheidung der zustindigen Stel-
len iiberlassen, weil die ortlichen Verhiltnisse verschieden
sind. Meist wird bei StraBen mit einseitigem FuBweg und
lebhaftem FuBgidngerverkehr die Kuppelung nach
Bild 51 (30) angewandt. Bei breiten StraBen mit leb-
haftem Fahrverkehr ist esvielfach zweckmiBig, bei der
Schrankenanordnung nach Bild 51 (28) nicht die Schranken
der einten Seite miteinander zu kuppeln, sondern a und d
durch eine Winde, b und ¢ durch die andere bedienbar
zu machen. Diese Art der Bedienung iiber Kreuz gestattet,
den Fahrverkehr auf jeder Bahnseite abzuschneiden und
erst nach dem Abreifien des Verkehrsfadens vom Weg=
iibergang das zweite Schrankenbaumpaar zu schiiefen.

8. Dabei ist es bei starkem Verkehr zuweilen von Vor:
teil, die Fahrbahnen der beiden Richtungen durch eine




schmale Verkehrsinsel zu frennen, vorausgesetzt, dalh die

StraBenbreite das zuliBt
beiderseits bei Tage und
macht werden,

0. Die Winde soll so aufgestellt werden, daB der Wir- |

Der Beginn der Insel muB
Dunkelheit gut erkennbar ges

kann,

Bild 16515 Allgemein anwendbar flir gegenschiiigige Schranken

ter die Schranke oder den Weg und woméglich die Zu-
fahrtswege wihrend des Bedienens iibersehen kann. Sind
zwei Winden gleichzeitiz zu bedienen, dann sollen sie so
aufgestellt werden, dafB der Wiirter zwischen sjie treten
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10. Ablenkungen.

a) Am Schrankengestell

Aus der Zusammenstellung der hiufigsten Schranken-
anordnungen (siehe 8.34 — Bild 51) ist zu ersehen, daB
die Ablenkungen in allen méglichen Stellungen zum
Schrankengestell vorkommen kénnen. Diese verschiedenen
Anordnungen sind in den 12 Teilbildern der schematischen
Ubersicht (Bild 52) vereinigt. Die in Bild 32 jedemn An-
trieb beigesetzten arabischen Ziffern geben den Fall der
Ablenkung aus der Ubersicht in Bild 51 an. Man sieht
daraus, daB die Fille 1 und 7 am hiufigsten vorkommen.

Bei der Vielfiltigkeit der Anordnung fiir die Ablen-
kung am Schrankengestell war es wesentlich, sie so herzu-
richten, daB mit einer Mindestzah! von Einzelbauteilen
anszukommen war.

Als Beispiele firr die Anbringung der Ablenkungen
werden die Bilder 53 bis 55 vorgefithrt, Seitlich wird als
Triger fiir die Ablenkung ein kriftiges ungleichschenk-
liges Winkeleisen angeschraubt, das die Rollentriger auf-
nimmt, :

Man kommt mit drei Bauformen von Ablenkungen

Es gibt:

1. Die einfache Ablenkung (Bild 56). Sie ist in-
sofern etwas Neues, als sie nach zwei Richtungen einsteli-
bar ist. Als Vorbild diente eine in Bayern ithliche Bau=
form, die auch in die Einheitsform fiir Stellwerke aufge=
nomunen ist. Sie besteht aus einem Blech 6 ven 8 mm
Dicke, das Usférmig gebogen ist. Die Biegung ist halb-
kreisfdrmig. Dieses gebogene Blech dient als Rollentriger.
In ihm sind die Rollenachse 1 und die Seilhalter 2 ange-
bracht und er wird mit dem Gufiklotz 3 im FuB 4, der
cine entsprechend gerundete Aushdhlung hat, mit dem
Schraubenbolzen 5 festgehalten, Die Durchirittséffnung
im Blech 0 fiir den Bolzen 5 ist als Langloch ausgebildet,
sodaB die Roli¢ innerhalb der gegebenen Grenzen schrig
cingestellt werden kann, wie z. B. in Bild 55 zu schen ist.
Die einstellbare Ablenkung ist wegen ihrer Anpassungs:
fihigkeit an dic verschicdensten Stellungen sehr gut vers
wendbar., Sie wird in den Fiillen 7 his 9 nach Bild 52
angewandi,

2. Die Ablenkung mit zwei Rollen, bei der die
Nahe der einen den Seilhalter der andern bildet. Sie ist
in Bild 57 dargestellt und wird in den Fiéllen 1 bis 6 nach
Bild 52 angewandt. Anwendungsbeispiel Bild 53.

.~ 3. Die Ablenkung fir die Kuppelleitung (Bild 58).
" Bei ihr ist es leider nicht moglich, die zweischnittige Lage-

anus,

auf Bild 35 und besteht aus dem kriftigen Trageisen 1,
Bild 38, in das die Rollenachse 2 eingeschweilif wird
ebenso wie die beiden zugehdrigen Seilhalier 3. Das
Trageisen wird unter den Tragwinkel an das Schranken-
gestell geschraubt (vgl. Bild 53).

Der Schutzkasten fiir die Ablenkung ist aus Blech ge-
bogen; er wird aus einem Stiick Blech hergestellt. Die

Kanten werden auf Gehrung geschnitter, umgebogen und
am Gehrungsschnitt zusammengeschweiBt (Lichtbogen:- 3

schweiﬁun'g), sodall er ausreichend steif ist. Es ist von
Wichtigkeit, dal zor Schweiung nur blanke Elektroden

verwandt werden, weil der Schutzkasten verzinkt wird, |

Ummantelte Elektroden hinterlassen nidmlich in der
Schweifinaht Schlackeneinschliisse, sodaB an den Steflen,
wo die Schiackeneinschliisse an die Oberfliche treten, die
Verzinkung nicht haftet. Diese Schlackeneinschliisse vers
wittern im Freien sehr schnell und zerfallen; wo sie sitzen,
greift dann der Rost die SchweiBnaht an. Da jede Niet-
arbeit am Schutzkasten vermieden ist, also an keiner Stelle
zwel Blechschichten aufeinandersitzen, lassen sich die
Késten gut verzinken. Nur an der Stelle, wo der Triger

fiir den KanalanschluB angeschweift wird, liegen zwei
Eisenschichten aufeinander. Deshalb wird der Trager, ein
passend zurechigebogenes Flacheisen, so ausgeschnitten,
dafl er mur mit kurzen Stiicken an den Kasten stoBt. Diese
kurzen SchweiBnilite stéren beim Verzinken nicht. Der
Schutzkasten entspricht dem von F. Paul Weinitschke
fiir die Einheitsform der Stellwerke vorgeschlagenen,

b) Ander Winde,

Die Ablenkungen an der Winde werden aus den bej-
den ersten im vorigen Abschnitt aufgefithrten Einzelleilen
zusammengesetzt. Als Anwendungsbeispiele sind in Bild 59
die Ablenkungen an der Winde mit Vorliuteweg darges -
stellt. Die Anbringung an der Winde ohne Vorliuteweg
ist grundsitzlich die gleiche; sie unterscheidet sich nur
durch den geringeren Abstand der U-Eisenpfosten.

Bei den Leitungsaustritten o und w (Bild 59) werden
die vorstehend unter a)2. erwihnten Ablenkungen
mit zwei Rollen angewandt, wie sie in Bild 57 dar-
gestellt sind. Zwei kriftige Winkeleisen werden als Tri-
ger dafiir an die [_=Eisenpfosten der Winde angeschraubt.

Beim Leitungsantritt ow (Bild 59 rechis oben), d. h.
wenn die Winde in der Kuppelleitung der Schrankenbiume
liegt, ist in der Ablenkung auBler der Ablenkung mit zwei
Rollen noch ein einzelnes Leitungsrillchen anzubringen
zur Fithrung der durch den Schutzkasten hindurchgehen-
den Kuppelleitung, wenn diese nicht derart gefithrt wird,
dafBl schon in der Nihe eine Fihrungsrolle liegt.

Bei den Leitungsaustritten n und s {Bild 59 unten)
werden zwei einfache einstellbarc Ablenkungen nach
Bild 56 verwandt. Da der Abstand der Leitungen, die
von der Windetrommel herunterkommen, 230 mm beirigt,
mub er auf den Regelabstand von 32 mm verringert wer=
den. Hierzu dient die Schrigeinstellung der einfachen
Ablenkung. Wie aus Bild 60 zu sehen ist, wird in etwa
4 m Abstand von der Winde cin Rollenbock der Einheits=
form aufgeste]lt, Dicser Abstand geniigt, damit trotz des
schriigen Auflaufs keine zu starke Reibung des Drahtseils
an der Seitenwand der Fiihrungsrinne der Rolle im Rollens-
bock entsteht. Besondere Zusammenzichungsrollen sind
also entbehriich. Die Ubergangsstelle wird mit einer Linge
Kanal I und mit einem Ubergangsstiick abgedeckt.

11. Anstrich.

Die fiir die Sichtbarkeit der Schranke aus gréferer
Entfernung unwesentlichen Teile werden mit dem auch

. ¢ fitr den Anstrich der Signale iiblichen grauen Anstrich
rung der Achse durchzufithren; sie ist z. B. angewandt : § ;

versehen, der lediglich als Rostschutz zu dienen hat, d. h.
sie werden zweimal mit Mennige und zweimal mit grauer
Olfarbe gestrichen. Der Anstrich wird etwa alle fiinf
Jahre zu erneuern sein. Die Teile, die in die Erde kom-
men, erhalten einschlieflich eines Stiicks von 20 cm tber

. der Erde den auch fiir SignalerdfiiBe vorgeschriebenen

einmaligen Menniges und zweimaligen Bitumenanstrich.
Das 20 cm lange Stiick iber der Erde widersteht damit
der Spritzwirkung des Regens besser als bei Farbanstrich.

Baum und Behang dagegen sollen auf moglichst groBe
Entfernung sichtbar sein. Der Baum wird deshalb mit
einem Anstrich versehen, der ihn in mdglichst groBen
Farbgegensaiz zu seiner Umgebung bringt. Auf Grund
eingehender Versuche hat man — besonders mit Riicks
sicht auf den immer gréBer werdenden Kraftwagenvers
kehr -—— einen rotweiflen Anstrich gewihlt. Das mittlere
Drittel des Baumes wird rotweiBrot gestrichen. Der weille
Anstrich iiberwiegt also bei weitem. Wenn die StraBens
breite durch zwei Bidume gesperrt wird, dann wird das
mitilere Drittel der Strafenbreite rotweiirot bezeichnet.
Fufiwegschranken erhalten ihren eigenen Anstrich, sie
werden bei der Drittelung der StraBenbreite nicht beriick-
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od o e Einstelib Ablen .r W :iﬂ i -FiH .!, i = zu verwandt werden, wird
i1 _rnsienbare soienung RS il es geniigen, die Anstriche
Bt ! . ! L etwa alle drei Jahre zu er

s b Y . | S neuern.

I i ; 1] ¥ i Da Farbenblinde nicht
[ekly | < 1 ! von der Fihrung von Kraft
1 Bild 59. — Ablenkung an der 1 e L wagen ausgeschlossen wer=

- Winde mit Vorlduteweg, "—6—1—{*—" den, wird insofern auf sie

.sichtigt. Der Anstrich der Schranke soll sie dem StraBen-
fahrzeugfiihrer auf moglichst groBe Entfernung bemerk-
bar machen, wenn sie den Weg absperrt. Deshalb muB
der Anstrich auch gut unterhalten werden. Da neuerdings
besonders haltbare Anstriche wic z. B. die Kr-Lacke (Nitro=
Alkydal-Lacke) nach den Vorschriften der IG Farben hier=
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Riicksicht genommen, als
. angeordnet ist1%), daB neue
Schrankenbiume bereits mit aflen Anstrichen versehen zu
liefern und einzusetzen sind. Der Rotgriin-Farbenblinde
sieht ndmlich den fiir den Farbentiichtigen so auffallenden
Mennigeanstrich sehr schiecht; er hebt sich aus dem Grau

1) Vertiigung der DRG, Hv, 83 Jws 33 vom 7. August 1033,
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Bild 60. — Leitungsfiihrung fitr Leitungsaustritte n und s.

der Strafle und dem Griin der Felder, Biume und Biische
garnicht heraus,

Abweichend von der fritheren Vorschrift wird der Be-
hang des Schrankenbaums nichit in der gieichen Teilung
wie der Baum rotweifl gestrichen, sondern durchweg weiB.
Der Grund dieser Vorschrift ist, daB der Behang, der ia
wegen seiner leichten Bauart keine grofe Fernsichtharkeit
hat, nur auf geringe Entfernung sichtbar zu sein braucht.
Die Beschiadigungen des Behangs werden zum Teil durch
Hingenbleiben von Lastwagen hervorgerufen, deren Fith-

rer den Behang nicht gesehen haben und ihn dann mit

hervorstehender: Teilen der Ladung ihrer Fahrzeuge strei-
fen, weil sie gewdhnlich den Wagen schon in Bewegung
;setzen, ehe die Schranke ganz gedffnet ist. Der weiBe
Aunstrich soll jhm den Behang deutlicher sichthar machen.
Der rote Anstrich der Behangstibe ist aullerdem teurer
als der weifle. Nach den Richtlinien fiirr die Beleuchtung
der Wegiiherginge soll Baum und Behang durch die

Versuche gezeigt haben.

Es louchiet ein, dafj breitere Gitterstibe als die fiir . dern einige Zeit bevor sich die Schranke zu schliefien bes

die Reichsbahnschranke bisher vorgeschriebenen sowohl
bei Tage als auch bei Dunkelheit im Lichte der

halb sind seit geraumer Zeit nach ejuer von der RBD
Brestan gegebenen Anregung Versuche im Gange mit
cinem Behang aus breiten Gitterstiben, Die
notwendigen Baustoffe ist nicht ganz einfach, weil aus
den Griinder, dic bei der Behandlung des Behangs (Ab-

riglich Festigkeit und Elastizitit gewisse Bedingungen
criiiflen mitssen. Um die Schranke nicht zu schwer zu

i o, f . . .
Wahl der ¢ enden Kraftwagen braucht ja nicht so lang zu sein wie

12. Winker.

Das Vorliutewerk der fernbedienten Schranken und
das Mitliutewerk der ortbedienten Schranken hat be-
kanntlich den Zweck, den Wegbenutzer auf die SchlicBung
der Schranke aufmerksam zu machen. Der in raschem
Aufschwung befindliche Kraftwagenverkehr hat der Reichs-
bahn nahegelegt, Versuche anzustellen, bei denen das hér=
bare Zeichen durch ein sichtbares erginzt wird, weil in dem
geschlossenen Fiihrerraum des Kraftwagens, der — beson-
ders in Zeiten ungiinstiger Witterung — die Regel bilden
diirite, die Téne des Liutewerks nicht gehdrt werden wiirden.
Der Lirm des -eigenen Motors wird auBerdem besonders
im Lastkraftwagen storend wirken, Zur Abhilfe etwa den
Ton des Liutewerks zu verstirken, ist nicht angingig,
weil das zu Beschwerden der Anwohner fithren wiirde,

Als Vorbild des sichtbaren Zeichens diente der sehr
wirksame und auifallende Winker, der bei den groBen
Auntobussen der Reichspost und privaten Unfernehmun-
gen, die heute vielfach weite Uberlandfahrten ausfiihren,
seit einigen [ahren iiblich ist. Entsprechend der fiir den
Wegiibergang notwendigen besseren Fernwirkung wird
er wesentlich gréfier ausgebildet, zumal sich aus prakii-
schen Griinden die Innenbeleuchtung verbietet, die der
Auntobuswinker im allgemeinen aufweist.

Um die fehlende Eigenbeleuchtung bei Dunkelheit we-
niger empfindlich zu machen, ist vorgesehen, den Winker
womoglich so anzuordnen, daB er im Scheine der Schran-

e i kenleuchte sichtbar wird. Er unterscheidet sich bei dent
Schirankenleuchte angestrahlt werden. Auch in dieser Be- . . | . ;

: . . - . 1 Versuchsausfithrungen auBer durch seine GréBe auch noch
leachtung ist weiller Anstrich wirksamer als roter, wic | sausfiihrung € ¢

dadurch vom Winker der Autobusse, daB er beim Aus-
strecken nicht nur cinige Pendelbewegungen niacht, son-

ginut, sichtbar wird und dann bis zum beendeten Schran-

ST ; : i kenschluB zwangliufig aui= und niedergeht. Er wird durch
Schrankenleuchte wesentlic 2 sehe i oGz L v . i
! tlich besser zu schen sind. Des . cine Stellrinnenscheibe gesteuert, die entweder an der

Aniriebsrotle angebracht wird oder vom Antrieb aus durch
Drahisciltrieh hewegt wird. Die Warnzeit fiir den rasch

o beim Vorliutewerk, dessen Lautezeit auf den langsamen

machen und dic Grobe der Gegengewichie in ertriiglichen

Grenzen zu halten, kommt als Baustoff nur cin Leichts
sein. Die Naturfarbe der in Frage kommenden Legie-

strahlung durch Schrankenleuchten infolge des silberiihn-
lichen Glanzes ausreichen wiirde. Ein weiller Anstrich

iibliche Farbe auf Leichtmetallen schlecht haftet und weil
sich beim gedffneten Schrankenbaum die Stibe im Winde
aneinander reiben und der Farbanstrich dadurch sehr bald
unansehnlich werden wiirde. Die Farbe muB also sehr
gut haften und das Reiben der Stibe aneinander aushalten.
Nach dem Ergebunis der bisherigen Versuche scheinen ge-
wisse Leichtmetalloxyde die Bedingungen zu erfiillen.

Die Verbreiterung der Stibe, die aus Griinden der
besseren Sichtbarkeit voraussichtlich fiir alle Uberginge
an Strafien mit lebhaftem Krattwagenverkehr vorgeschries
ben werden diirite, hat natiirlich auch eine wesentliche
Riickwirkung auf die Abmessungen der Schranke. Die
Mehrlasi, die durch den vergréferten Winddruck und
— trotz Verwendung von Leichtmetall — durch das

hiéhere Gewicht entsteht, muB in der Berechrung beriick-
sichtigt werden1),

11} Sohald diese Fragen endgiiltic

. X eklirt sind, wird in dieser
Zeitschrift daritber berichtet werden, ¢

. 2y - . ARt c Verkehr der Plerdefulirwerke  zugeschnitien sein mul.
schnitt 0¢ 5.13) angefiihrt worden sind, die Stibe be: | t " g

Die anf diese Weise entstehende verschiedene Warnzeit
durchr das Liutewerk fiir den sich langsam bewegenden
Verkehr und durch den Winker fiir den Kraftwagen glaubt
wan ertragen zu kénnen. Fir den Winker die gleiche Warn-

T ) L e ; oo o ozeit anzuwenden wie fiirdas Vorlautewerk ist aus baulichen
metall in Frage. Dic Fiirbung des Leichtmetalls mub weif ! Griinden nicht mbglich. Selbst wenn mau unterstellt, daf an-

. , . : - gesichts des durch die Warntafeln und neuerdings auch durch
rungen wirkt bei Tage zu grau, wenn sie auch bei An= ' 5 o

die in der Einfiihrung begriffenen Warnzeichen (Wege-
baken) angekindigten Wegiibergangs jeder Kraftfahrer

; : . . o o1 seineGeschwindigkeil angemessen einschrinkt, sowird diese
wie beim Schrankenbaum kommt nicht in Frage, weil die £ £ ;

doch immer erheblich die der Bemessung der Vorliutedauer
zugrunde gelegte Lastwagengeschwindigkeit iiberschreiten
und schitzungsweise um 8 m/s liegen. Deaigemil wird
der Winker an der Schranke erst wenige Sekunden, bevor
sich der Schrankenbaum zu senken beginnt, aus seinem
Gehiduse heravstreten. Ist die Schranke geschlossen, dann
bleibt er in waagerechter Stellung stehen. Wird dije
Schranke gebfinet, so wird der Winker in sein Gehiuse
zuriickbewegt. Da er, um gut sichtbar zu sein, etwas in
die Fahrbahn hineinragen muB, wird er so befestigt, daf§
er beim Anstreifen durch ein Fahrzeug, das 2,5 m Hohe
tiberschreitet, nachgibt. Diese Angaben mdgen vorliufig
iber die Versuche mit Winkern geniigen. Ob er endgiiltig
eingefithrt werden wird, bleibt der Entscheidung der maf-
gebenden Stellen vorbehalten. Es ist bei den Versuchen,
die die Reichsbahn in den wverschiedensten Gegenden
Deutschlands anstellt, von den um ihre Ansicht befragten
Kraftfahrerkreisen im allgemeinen durchaus gilinstig be-
urteilt und lebhaft als Verbesserung begriiit worden.
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SchluB3.

Die Kosten der Reichsbahnschranke werden hesonders
im Anfang — bis die nicht unerheblichen Einrichtungs-
koslen fiir Gufimodelle und Arbeitsvorrichtungen z. T.
abgeschrieben sind — héher sein als die der bisher iib=
lichen Sonderbauformen der einzelnen Werke, Bei der
heutigen Marktlage liegen sie etwa um 20¢p hdher. Man
hat die Bauformen so gewihlt, daB sie ein Mindestmall
von Unterhaltung erfordern, d. h. da fitr die Schranken:
unterhaltung schon von jeher verhiltnismiBig wenig Mits
tel anfgewendet werden konnten, wird die Reichsbahn-
schranke beim Aufwand gleicher Mittel in einem besseren
Zustand bleiben, als erbishervielfach erreicht werden konnte.

Noch einige Worte iiber die Bestrebun-
gen, die Schranke besonders bei Dunkel:
heit besser sichtbar zu machen.

Es fehit nicht an Vorschligen von Erfindern. Soweit
diese Vorschlige darauf abzielen, der Schranke cin von
ihrer Stellung abhidngiges Vorsignal zu geben, solien sie
nicht weiter erdrtert werden. Der Fachmann weill, daB
das ein Unterfangen wire, das an unendlichen Schwierig=
keitenn scheitern miifite. Die beiden dbrigen Hauptgrups
pen von Vorschligen, die mit unendlicher Abwandlung
in den Einzelheiten immer wiederkehren, sind: 1. An-
bringung von Laternen auf dem Schrankenbaum, deren
Licht beim Senken des Baums die Farbe dndert. 2. An-
bringung von Riickstrahlern auf dem Schrankenbaum in
irgend einer Form.

Beide Vorschlige sind eingehend gepriift worden. Der
crsten Art haftet der Mangel an, dal sie nur an einem
Punkte angebracht werden konnen, Es wirde also ges
niigen, daB ecin FuBginger davor steht oder dafi — bei
hitherer Anbringung — ein Fulirwerk davor hilt, um das
Zeichen unwirksamm zu machen. Solche Vorschlige sind
deshall bisher grundsitzlich abgelehnt worden.

Die zweite Art hat folgenden Mangel: Die Riick-
strahler aller Bauarten leuchten im Lichte des Kraftwagen-
scheinwerfers auf. Der verhdiltnismiig eng begrenzie
Lichtkegel des Kraftwagenscheinwerfers (2" bis 4%) ver:
linft beim Befahren von gekriimmten Strallen in der
Tangente auf die Fahrrichtung. Ein Versuch, der bisher
m. W. nur von einem Werk unfernommen wurde, den
Scheinwerfer ,schielen’ zu lassen, d. h. beim Befahren
eines StraBenbogens seinen Lichtkegel in dessen Sehne
einzustellen, macht die ganze Einrichtung verwickelter und
stérungsanfilliger. Sie wird aiso kaum allgemein eingefithrt
werden. Da aber etwa dic Hilfte aller Wegiibergiinge der
Reichsbahn gekriimmte Anfahrwege haben, wiirden die
aut dem Schrankenbaum angebrachten Rilckstrahler erst
in unmitteibarer Nihe der Schranke im Lichte des Sciiein-
werfers wirksam sein; dann wire e¢s aber zmm Abbremsen
cines Kraftwagens zu spit.

Das Anbringen von Rickstrahlern hiltte also nur bei
gerader Anfalirt zur Schranke Zweck, d. h. alse uur ctwa
bel der Hiilfte der Wegiibergdnge. Eine MaBnabhue, dic
nicht ganz allgemein anwendbar ist, ist aber unbrauchhar.
Zudem wilrde sie die Haftung der Reichshalhin erhoben,
wenn ein Kraftfalirer wegen zu spiten Erkennens der
Riicksirahier cinen geschlossenen Schrankenbaum durclis
brichl und zu Schaden kommt.

Obwohl es eine ganze Reihe von ausgezeichneten Bans
formen gibt, so wirken die Riickstrahler nur dann gut, wenn
sie ganz oder nahiezn ganz im Dunkeln stelien. Versuche
habeu gezeigt, dali sic um so nnwirksamer sind, je besser
die Befeuchtung des Schrankenbaums ist. Dic Verbesse:
rung der Schrankenbeleuchtung ist aber der Weg, den dic
Reichsbahin zur Erhohunyg der Sichibarkeit cinschligt. Aus
dieseti grundsitzlichen Erwigungen hat die Reichshahn
bisher chenfalls abgelehnt, die Schranken oder cinen Teil
der Schranken mit Ricksirahlern zu versehen.
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